AS RELACOES ENTRE O PORTO E A GALIZA NOS
FINAIS DA IDADE MEDIA. (PERSPECTIVAS DE TRABALHO)

por Améandio Jorge Morais Barros*

1. Introducio

O objectivo deste breve trabalho aponta-se em duas palavras:
fazer uma primeira sistematizagdo das relagdes entre o Porto ¢ a sua
regido ¢ a Galiza nos finais da Idade Média e por todo o século XVI.
Abordaremos primordialmente a ligagdo estabelecida, de longa data,
do ponto de vista econdmico mas procuraremos tocar outros aspectos
marcantes desse contacto, do ponto de vista institucional, social e
cultural, a desenvolver em futuras investigag:ées'.

Antes de mais importa justificar a escolha deste assunto num
encontro que visa essencialmente o tratamento de temas fronteirigos,
sabendo-se que, do ponto de vista estritamente geografico, o Porto e a
Galiza n#o sfio regides vizinhas. Contudo, se fisicamente essas zonas
se situam relativamente distantes uma da outra, tém algumas afini-
dades historicas e geograficas e, principalmente, a importancia dos
intercAimbios entretanto concretizados, acabardo por determinar

* Bolseiro da F.C.T.. Investigador do Grupo de Estudos de Historia da
Viticultura Duriense e do Vinho do Porto (G.E.H.V.1.D).

' Com este pequeno trabalho, procuramos apenas chamar a ateng¢@o para um
certo nimero de questdes mais ou menos conhecidas, mas relevantes. dos contactos
entre o Porto ¢ a Galiza nos finais da Idade Média e século XVI. Sdo assuntos que nos
interessam particularmente € sobre 0s quais procuraremos reflectir ¢ aprofunda-los no
ambito das investigagdes que vimos efectuando sobre as navegagbes e comércio
maritimo portuense. sobretudo no século de Quinhentos. A bibliografia utilizada neste
estudo ¢ basica e devera ser bastante ampliada com os trabalhos elaborados nos ulti-
mos tempos bem como outros que estdo em curso. Da mesma maneira, as fontes aqui
indicadas representam uma infima parte dos dados que até agora referenciamos mas
sdo reveladoras de grandes potencialidades para o citado aprofundamento das questdes.
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formas de minorar esse distanciamento. Referimo-nos, como se pode
calcular, a via maritima, elo de ligagdo “directa” sistematicamente
utilizado pelos mercadores de ambos os lados,

Serd pelo mar que o Porto e o seu termo se unirio a Galiza.
Sera pelo mar que galegos e portuenses fardo negocios. E sera tam-
bém pelo mar que estabeleceriio rivalidades e formas de cooperagio.

Néo estamos perante regides vizinhas. No entanto, ¢
importante salientar que se trata, apesar de tudo, de espagos confi-
nantes. O Porto (e o seu alfoz) tornara-se o principal centro do Entre
Douro e Minho, o principal centro de um pequeno quadro econdmico
e geografico, uma vez que nio ha ainda (e ndo havera durante alguns
séculos), devidamente estruturado, um verdadeiro mercado nacional.
A sua relagdo com o quadro econémico e geografico imediatamente
colocado a Norte, a Galiza, desenvolver-se-a de forma perfeitamente
natural e decorrera sem grandes sobressaltos apesar de alguns
momentos de certa crispagdo. Que também os houve, como veremos.
Adiante-se desde ja que esses conflitos, quando ocorreram, resultaram
mais do contacto directo e da interferéncia em &reas de interesse
comum entre elementos de cada uma destas regides, do que do
envolvimento empenhado dessas mesmas regides nos conflitos
politico-militares derrimidos entre os dois principais estados ibéricos.

De um modo geral, o seu relacionamento processou-se, quase
sempre, de um modo satisfatério. Aurélio de Oliveira e Jaime Garcia
Lombardero?, que estudaram as relagdes econdmicas entre estas
regides na época moderna, explicam esta situagdo pelo facto de, entre
elas, ndo haver grandes situagSes de dependéncia, quer quanto a
produtos transaccionados, quer quanto a actividades motivadoras de
desequilibrios. Pelo contrario. Hd um notério paralelismo estrutural
entre estas duas economias. E, nos casos onde se regista dependéncia
(na compra e venda de sal e peixe), gerou-se, em compensacdo, uma
significativa reciprocidade (pela necessidade), originando uma solida
complementaridade.

2. O mar como veiculo de aproximagio
A preferéncia pela via maritima nas ligagdes Porto/Galiza tem

varias explicagdes. Desde logo, pelo desenvolvimento das suas frotas,
facto notorio na Baixa Idade Média. Depois, devido as dificuldades

* Alguns dados em torno das relagdes econdmicas entre o Porto - sua
regido - e a Galiza na época moderna - sécs. XVII, XVIII, in “Revista de Historia™.
Porto, Centro de Histdria da Universidade do Porto, vol. I, p. 119-147.
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estruturais do comércio medieval. Como noutras zonas da Europa,
tornava-se mais viavel a deslocagio de pessoas e mercadorias por
mar, escapando aos NUMErosos e, por Vvezes intransponiveis,
obstaculos colocados a circulagdo terrestre.

No século XVI a Galiza e o Norte de Portugal eram ainda
zonas muito desprovidas de estradas. Apesar dos variados percursos
conduzindo a Santiago. As que existiam conheciam, desde séculos
anteriores, intmeras barreiras alfandegarias senhoriais, régias ou
concelhias que tornavam quase impraticavel o estabelecimento de
circuitos internos de comércio a maior ou menor distancia. Nas
proximidades da fronteira, a fiscalizagdo complicava ainda mais,
sobretudo onerava ainda mais, o trinsito de produtos e mercadores.
Particularmente quando as autoridades exorbitavam na cobranca de
direitos. Neste contexto, José Marques, que a regido galaico-minhota
tem dedicado alguns trabalhos’, refere uma série de abusos registados
durante o século XV. Como os que se seguem. Até meados dessa
centiria, Valenca era um activo centro abastecedor de mercadorias, de
sal, por exemplo, para a Galiza, registando um apreciavel movimento.
Contudo, as violéncias e roubos perpetrados pelos alcaides de
Melgaco, Martim e Ferndo de Castro, contra os viajantes, almocreves
¢ comerciantes, causaram a ruina daquela vila pois muitos deles
passaram a evita-la. Situag@o idéntica ocorreu em Ponte de Lima. No
ano de 1468, os procuradores deste concelho lamentam-se a D.
Afonso V do facto de os galegos preferirem deslocar-se ao Reino por
mar, como forma de evitar o pagamento de portagens como a que
ordenava Jodo de Magalhies em Ponte da Barca, obrigando-os a pagar
dois reais por cada besta. Resultado: deixavam de frequentar a feira
liminiana, perdendo a terra e as rendas do rei.

Estas complicagdes, bem como a morosidade das viagens por
caminhos dificeis, representavam prejuizos para os comerciantes.
Havia que encontrar alternativas mais satisfatorias. Alternativas
proporcionadas pelo incremento da navegagdo. Pelo estabelecimento
de rotas mais ou menos regulares entre os portos de cada uma delas.
Valia a pena vencer o medo natural que estas populagdes tinham do
mar. Valia a pena correr o risco dos naufragios e dos assaltos dos
corsarios. Eles até nem eram assim tdo frequentes como isso. Valia a

3 S0 varios os estudos sobre esta tematica produzidos por este investigador.
Remetemos a sua consulta para a colectinea onde estdo reunidos: Relagdes entre
Portugal e Castela nos finais da Idade Média, s/l, Fundagdo Calouste
Gulbenkian/INICT. 1994; sobre este assunto concrecto veja-se o estudo Relagdes
econémicas do Norte de Portugal com o reino de Castela, no século XV. p.34.

4 Arquivo Nacional da Torre do Tombo (ZANTT). Além Douro, liv. 3,
fl. 18v-20v.
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pena fretar navios nos diversos ancoradouros, contratar Servigos,
esperar lucros.

3. Pesca e sal. Constantes e evolucgio

Analisemos agora a base fundamental da relagdo Porto/
/Galiza, a complementaridade estrutural estabelecida entre eles,
baseada na transac¢io de sal e de pescado, mas onde entram outros
artigos, embora com menor peso, pelo menos a primeira vista.
Recuemos até meados do século XIII. O foral de Gaia € bem claro
quanto a faina pesqueira desenvolvida pelos homens da 4rea do Porto,
utilizando barcas e caravelas. Lembre-se, de passagem, que este
documento ¢ um dos primeiros a referenciar esse modelo de barco.
Para as comunidades da Galiza costeira, torna-se habitual a visio das
velas dos pescadores portuenses.

A pesca foi, como se sabe, uma das actividades fundamentais
das sociedades medievas. Mais ainda do que hoje, o peixe era uma
vitualha essencial na alimentacdo: era barato e muito nutritivo,
compensando as caréncias de uma alimentagdo deficiente. Era,
também, amplamente consumido por exigéncias religiosas, nos dias
de guarda. Por isso, foi necessario abastecer sistematicamente, tanto o
litoral onde, por razdes Obvias, era mais acessivel, como o interior,
onde se tornara rapidamente de facil aquisi¢do pelo desenvolvimento
de técnicas de salga e secagem.

As aguas portuguesas so ricas em peixe - no periodo que nos
ocupa eram-no ainda mais; os do Porto, contudo, deslocam-se as
aguas do Norte da Peninsula pois ai, além da maior quantidade de
pescado, era relativamente mais facil capturd-lo na calma das
inimeras rias existentes. A documentacdo galega da primeira metade
da centuria de Duzentos d4 conta dessa presen¢a dos homens da nossa
cidade nas “ondas do mar de Vigo”, ndo sendo de excluir parcerias
com tripulagdes galegas.

Entretanto, as estruturas vio evoluindo. A terra galega vai
conhecer ajustamentos e modificagdes. Refere Elisa Priegue, na sua
obra notavel sobre a Galiza no comércio medieval’, que, a partir de
finais do século X1V, esta regido concluiu um processo de maturagio,
tornando-se uma auténtica poténcia exportadora de pescado. Sem
falar do contributo que, muito possivelmente, deram os pescadores do
Norte de Portugal neste processo, nomeadamente no respeitante ao
tipo de barcos utilizados, deve registar-se, seguindo os estudos

* Galicia en el comercio maritimo medieval, Santiago de Compostela,
Fundagéo ~Pedro Barrie de la Maza. conde de Fenosa™. 1988,



AS RELAGOES ENTRE O PORTO E A GALIZA 191

daquela investigadora, uma mudanca decisiva: a deslocagdo,
perfeitamente sentida nesta fase, do centro de gravidade dos portos
galegos, da area cantabrica para as Rias Bajas.

Este processo, complexo, ndo se fez sem problemas. Entre
eles, havia uma questdo béasica a resolver. Esta exportagdo, maciga, de
peixe, fazia-se em bases precarias. A regido ndo tinha grandes dispo-
nibilidades de sal, produto basico para esta “industria”. O sal era,
quase na totalidade, importado do estrangeiro. Para o obter, a Galiza
contava com outros artigos, com mercado, para além do peixe: os
couros € a madeira. Relativamente as ligagdes com o Porto, podemos
referir que muitas vezes, os mercadores da cidade compraram em
Vigo, Pontevedra ou na Corunha, alguns carregamentos desses
produtos. Contudo, dos dois, estavam muito mais interessados na
madeira. Particularmente na madeira de tanoeiro, como veremos.

Entre a época em que os portuenses pescavam anualmente na
Galiza e o tempo em que esta se transformou em exportadora de peixe
de primeira grandeza, registaram-se, por toda a parte, alteracdes
importantes, marcantes, aceleradas pela crise do século XIV. Estas
alteragdes, em larga medida, acentuaram a citada complementaridade
entre estas duas zonas econdémicas. A partir de meados de Trezentos,
a documentagdo municipal portuense da conta, repetidamente, da falta
de pescadores na cidade. Esta situagdo podera explicar-se por aquilo
que podiamos considerar uma espécie de “reconversdo” da marinha
da urbe, agora muito mais comercial que pesqueira. As dificuldades
do século XIV, terdo conduzido a um certo incremento da navegacao
a distancia, a organizagdo de uma frota mercante operando a partir da
cidade, suscitada pela busca de viveres para abastecimento do burgo e
escoamento da producdo local noutros mercados europeus. Desde
entdo, como se disse, os homens do mar ligam-se muito mais ao
comércio do que a pesca. A modificagdo ocorrida em Miragaia, a zona
maritima por exceléncia do Porto medieval, é disso um bom exemplo.
O primitivo lugar de pescadores torna-se, nos séculos XIV ¢ XV,
lugar de comerciantes, de contratadores que negoceiam e tém
representantes na Franga, na Flandres ou na Inglaterra’.

® Sobre este assunto veja-se o estudo classico de CRUZ, Antonio - O Porto
na génese dos Descobrimentos, in “Studium Generale”, vol. VII (Nimero especial
dedicado ao Intante D. Henrique), Porto, Centro de Estudos Humanisticos, 1960, p.
[-103. ¢ BARROS. Améndio - 4 confraria de S. Pedro de Miragaia do Porto no
século X1~ (dact.). Porto. 1991. Podem ainda cother-se variadas informagdes sobre
este tema na Historia da Cidade do Porto, dir. de Damido Peres, vol. I, Porto,
Portucalense Editora. 1964, p. 7-141, e Histéria do Porto, 2" ed., Porto, 1995,
p.118-253.
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’

E nesta época que proliferam as noticias relativas ao
contrabando de pescado. Ou melhor, a fuga ao fisco por parte
daqueles que o vendem. As regateiras da cidade, sempre em conflito
com a Camara que pretende controlar a sua actividade, adquirem o
peixe fora dos muros, mesmo fora dos arrabaldes, para o vender mais
caro. Os “conluios” com os pescadores sio constantes. Nestas
operagdes, ganham ambos. E ganham mais pois a oferta niio seria
muito elevada, dada a relativa falta de gente da faina. A volta da
cidade as comunidades de pescadores, diminutas, eram Massarelos,
Afurada, S. Jodo da Foz, e Azurara onde muitos dos seus membros se
preparavam para integrar as equipagens dos navios de comércio e as
armadas do rei. Por essa altura chegam os galegos. Embora ndo
terminem os “conluios” e os “atravessamentos” envolvendo as
regateiras (que souberam adaptar-se 4 nova realidade e prosseguir os
seus negocios com os galegos), a sua chegada resolveu a questdo do
abastecimento de peixe 4 cidade. Passam a ser vulgares nos livros de
Vereacdes as actas onde sdo registados “os galegos que vém mostrar a
sardinha - fresca ou de fumo”. Serd importante comegarmos a
quantificar, dentro do possivel, estes dados e procurar estalecer
constantes acerca deste movimento.

Algumas razdes explicam a sua vinda ao Porto. Primeira-
mente porque a cidade transformou-se no maior mercado do Norte de
Portugal. Transformou-se num mercado apetecivel para vendedores
necessitados de diversificar as suas clientelas. Em segundo lugar,
porque o Porto domina a distribui¢do de sal no Norte. Tem diversas
salinas em Bougas (ja sem grande importancia nos finais da Idade
Média), e € proprietario de outras em Aveiro, um dos maiores centros
produtores do Reino. A posse destas salinas nem sempre foi pacifica,
levando a diversas questdes judiciais resolvidas, quase sempre, de
modo favoravel a cidade. Estas questdes, contudo, nio impediram o
estabelecimento de fortes contactos entre o Porto e aquela vila. O
abastecimento de sal foi sempre garantido e tornou-se um dos
elementos bésicos da estrutura comercial portuense, particularmente
notdrio em todo o século XVI.

Deixemos de parte, momentaneamente, a pesca. Vimos atras
que, para garantir receitas necessarias a compra de sal, a Galiza
vende, para além do peixe, couros € madeira. Salvo num ou noutro
caso, sem grande expressdo antes do século de Quinhentos, ndo ha
grande necessidade de o Porto adquirir couros galegos. No termo da
cidade existem muitos criadores de gado que se encarregam de os
fornecer. Quanto a madeira, o caso é diferente. A cidade estd
interessada nela. Pondo de parte a construgdo civil, muito prova-
velmente abastecida maioritariamente de madeiras existentes nas
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boucas ¢ matas circundantes, vejamos apenas algumas utilizagdes
relacionadas com a actividade naval e que levam alguns portuenses a
adquirir madeira na Galiza. Desde logo, a construg@o de barcos. Até
ao final do século XV, o Porto rivaliza com Lisboa em termos de
construcdo naval. Ferndo Lopes chega a afirmar que em nenhum outro
lugar do Reino se fazem tantos navios. Para isso, ndo chega a madeira
das redondezas. Ha que encontra-la noutros lugares. Na Galiza, por
exemplo. Ou nas Astirias. Depois, porque precisa dela para alimentar
a sua florescente “inddstria” de tanoaria. Todos os navios levam nos
seus pordes uma enorme pandplia de recipientes, bagas, caixas,
caixdes, barricas e, principalmente, as pipas onde se guardara e
transportara a, cada vez maior, produgdo vinicola de Riba Douro.
Conforme avangamos no tempo, multiplicam-se as noticias da
chegada de navios carregados de madeira de aduela, da Galiza, para
distribuir pelos tanoeiros de Miragaia e de Vila Nova. A procura €
tanta (e ndo exclusiva desta regido) que, no alvor da Epoca Moderna,
a Galiza conhece um preocupante fenomeno de desflorestagéo.

Regressemos ao tema da pesca e do envolvimento galego,
procurando analisar as condigdes de venda do peixe. Tradicional-
mente, refere-se a existéncia de uma comunidade de galegos, nédo
tanto pescadores, mas, acima de tudo, vendedores de peixe.
A documentagdo ndo nos fala deles. A venda de peixe € controlada
praticamente em exclusivo pelas regateiras, e, nas ja referidas
comunidades de pescadores que hoje chamariamos “artesanais”, ndo
consta que se incluissem grande namero de imigrantes da Galiza.
Admitamos, no entanto, a presenca de alguns deles. Como os outros,
nos seus pequenos barcos porventura idénticos aos conhecidos
valboeiros, contribuiam, de forma modesta, para o abastecimento
quotidiano. Decerto ndo enriqueceram.

A cidade conhecia outros galegos vendedores de peixe.
Aqueles que, dos centros portuarios como Baiona, Pontevedra, Vigo
ou Muros, vinham 4 cidade regularmente com a sua safra. A primeira
diligéncia que cumpriam tinha a ver com a obrigatoriedade de se
dirigirem a Camara para mostrar a sardinha que traziam. Normal-
mente, sdo autorizados a vendé-la. Pelo prego que desejarem em
épocas de abundéncia, ou por aquele que os oficiais da Vereagdo
determinarem quando a sua falta prenunciar especulagdes. Por vezes,
registam-se associagdes entre galegos e portuenses; em 1454, Ferndo
Pires, de Massarelos, veio com Alvaro Garcia, de Pontevedra e Jodo
Rodrigues, 0 Mogo, com um navio de sardinha de fumo e “lhe deram
licenga para que vendessem aa sua vontade”’. E possivel que, neste

7 Arquivo Histérico Municipal do Porto (=AHMP), Vereagoes, liv. 3,
fl. 223v.

13
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caso, exista algum tipo de associac@o entre estes trés pescadores ou,
pelo menos, um certo relacionamento que, muitas vezes, € importante
para conseguir certas facilidades ou apoios em terras estranhas.

Havia uma terceira modalidade de venda de peixe a cargo dos
galegos, particularmente importante nos finais do século XV e por
todo o século XVI. Efectuava-se na sequéncia das pescarias que
alguns navios galegos faziam ao largo da costa, nas 4guas
“territoriais” da cidade. Esta pescaria estd bem documentada nos
livros de Vereagdes quinhentistas. Realizava-se no Verio,
especialmente por pescadores de Vigo, em companha, passando aqui
uma boa temporada. Este tipo de pesca pressupunha uma organizagao
bem estruturada. A cidade servia como centro de apoio. Enquanto
durava a campanha, a ela vinham regularmente alguns barcos comprar
mantimentos para o abastecimento dos que permaneciam na faina. No
final, varios navios deslocavam-se 4 Ribeira ou a Miragaia, onde se
fazia a venda e distribuigdo, a cargo das contadeiras de peixe. O
pescado podia ser entregue fresco ou salgado, pois neste tipo de
pesca, uma parte das capturas era imediatamente preparada a bordo e
metida em barricas de conserva®,

Até ao século XVIII, a dificil barra do Porto continuou a
franquear a entrada a inimeros navios de pesca da Galiza.

4, Conclusio

O Porto sempre teve em conta a importancia dos contactos
com a Galiza. Tal como sucedia com esta em relagdo ao Porto. As
suas frotas cruzavam-se no mar €, salvo excep¢des, habitualmente
originadas por assaltos a navios de parte a parte, era reconhecido o
importante papel de cada uma delas no comércio maritimo medieval,
no Noroeste peninsular.

As relagBes entre ambas as regides vinham de longe. O tempo
encarregou-se de as solidificar. Ndo era raro acontecer que navios
galegos fossem abastecidos na cidade em paga da prestagdo de
servigos. Em 1452 a Camara acordou “que dem bitalhas a hua nao de
Galiza, que nom he d’armada e vay pera Muros, que nom leva mais de
xiiii® ou xb homens e que vam nella dous vereadores, as bitalhas que

¥ Sobre este assunto, bem como acerca dos intercdmbios entre pescadores
do Norte de Portugal e pescadores galegos, nomeadamente no que diz respeito a
utilizagao de navios (falamos da divulgagdo da caravela por parte dos portugueses),
veja-se FEREIRA PRIEGUE, Elisa, O. c., p. 89-108, 257-261. etc.
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ouverem mester ate o dicto logo de Galiza™. Ainda estavam bem
vivos na mente de todos, os problemas causados por corsarios
galegos, como Gongalo Correia, que durante algum tempo
perturbaram as linhas de comércio maritimo, atacando populagdes
costeiras e assaltando todos os navios que podiam. Até ser
neutralizado por Jodo da Ponte, marinheiro do Porto, o nome “Rosto
Formoso”, com que aquele corsario baptizou o seu barinel, era
sinonimo de preocupagdo entre os mareantes do Norte da Peninsula'
Alias, o final da década de 50 foi de alguma perturbagfo, provocada
por um incremento dos ataques de piratas e corsarios. Em 1459, as
autoridades do Porto solicitavam ao rei a organizagdo de uma armada
de represaha contra as “naos e navios de framceses e ladrdes
gualleguos™' que, emboscados nas numerosas ilhotas em redor de
Baiona, e encobertos pelas névoas, langavam golpes de surpresa, bem
sucedidos, contra a nevegacdo do Noroeste portugués. Nos anos 70
repetir-se-do os assaltos, contra os quais foi projectada uma expedigao
punitiva, a cargo de Ferndo Coutinho'

Na segunda metade do século XV, os dois estados ibéricos
abriram as suas fronteiras ao mundo ultramarino, conhecendo uma
acentuada evolugdo comercial. O Porto e a Galiza desempenhardo um
papel de primeira grandeza nesse processo, estabecendo contactos
vitais em zonas nevralgicas, nos principais pontos mercantes do
Noroeste europeu. Este aspecto é particularmente notorio no caso dos
mercadores portuenses estantes em Antuérpia e integrados, em pleno
século XVI, numa verdadeira rede internacional de negocios,
dinamica e prospera. A primeira vista, arredados da participagdo
directa dos tratos do Indico, estes mercadores v3o enriquecer com
produtos da “sua” terra. Vdo acentuar-se, assim, as tendéncias
evolutivas anteriormente referidas. As relagdes com a Galiza serdo,
cada vez mais, caracterizadas pela exploragdo do pescado, do sal, da
compra de madeiras e do transporte de mercadorias, tantas vezes
contratado nos portos galegos. Torna-se necessario, cada vez mais,
tentar conhecer e analisar o volume do movimento portudrio do
Noroeste peninsular, apesar de, na maior parte dos casos,
especialmente no que a Portugal diz respeito, os dados ndo
abundarem. Ha, entretanto, um novo elemento a sobressair neste
relacionamento. N&o € novo, mas, a partir de finais de Quatrocentos, ¢

° AHMP, Vereagdes, liv. 3, fl1. 107.

' MACHADO, Jodo; DUARTE, Luis Miguel - “Vereagdes "(1431-1432),
Porto. Camara Municipal, 1985, p. 104.

'"" ANTT - 4lém Douro, liv. 3, fl. 23v.

'* AHMP - Fereacdes. liv. 4, fl. 79v.
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por todo o século seguinte, serd marcante e anunciard o futuro.
Referimo-nos ao vinho. Ao vinho de Cima Douro que, desde o alvor
da Idade Média, chega em barcas ao Porto. Ao vinho que abastece a
cidade mas que, rapidamente, sera vendido para fora, tornando-se,
gradualmente, o artigo mais importante do comércio da cidade.

Faltam-nos dados relativos & exportagdo de vinho nos tempos
medievos. Algumas informagdes, soltas, levam-nos a constatar a
existéncia de algumas vendas para fora. Como a que nos relata José
Marques, referindo a tomada de uma barca de vinhos do Porto por
galegos de Tui no rio Minho. E certo que nesta zona, ligada, entre
outros, aos vinhos de Ribeiro, a importa¢do ndo seria significativa.
Contudo, aqui deixamos esta informagdo como reveladora da
deslocacdo de vinhos do Douro para regides distantes do raio de
influéncia da cidade. No século XVI as noticias sobre negécios de
vinhos sio mais frequentes. Fixemos uma: a armada castelhana
encarregada de guardar o Norte da Peninsula Ibérica no Gltimo quartel
desse século, vinha, quase todos os anos, ao Porto, abastecer-se de
vinhos.

A complementaridade entre o Porto ¢ a Galiza ganha nova
dimensdo a partir de meados desta centiria. E curioso verificar, por
exemplo, que a maioria dos fretes de navios efectuados em
Pontevedra, envolvem mareantes portugueses, quase todos do Norte
de Portugal. Parece registar-se um estabelecimento de muitos navios e
mareantes portugueses nessa regido, actuando sistematicamente a
partir dela. Pontevedra era, desde o século XV, um dos mais
importantes portos pesqueiros da Galiza, terra de mareantes
organizados numa poderosa confraria (tal como os seus congéneres do
Porto) que controlava as actividades maritimas. Tornara-se, além
disso, um excelente mercado consumidor e distribuidor da produgio
regional. A presenca de marinheiros e embarcagdes portuenses
naquela vila documenta-se desde o século XIV. No ano de 1384,
Pedro de Santa Maria, mestre de um baixel do Porto, transporta sal
para aquele ancoradouro. Muitos outros se lhe seguirdo’’. A relacdo
secular implementada ao longo dos tempos, tornou estas areas

¥ ARMAS CASTRO, José - Mercaderes portugueses en Pontevedra en el
siglo XV, in Actas do Congresso Internacional “Bartolomen Dias e a sua época’”,
vol. I, Porto. Universidade do Porto, 1989, p. 219-220. Este trabalho d4-nos uma
imagem clara das relagbes entre mercadores e marinheiros portugueses com homens
do mar daquela vila galega. A colaboragiio entre eles ¢ intensa e vem de longa data.
De acordo com os estudos actualmente em curso, para o século XVI de Xosé Manuel
Pereira Fernandez, a quem agradecemos esta informag@o, Pontevedra tornou-se num
lugar de mareantes portugueses que, na pratica, monopolizam os servigos de
transporte maritimo.
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solidarias. A mesma Pontevedra, por outro lado, recebera com alguma
frequéncia, produtos dos dominios coloniais portugueses (por
exemplo agtcar do Brasil), pois alguns barcos do Porto sdo para ai
encaminhados pelos armadores € contratantes'’,

A Galiza constituia igualmente um bom refagio, pela
proximidade, para muitos daqueles que, por diversas circunstancias,
caiam sob alcada da lei. E significativo que, numa grande maioria de
contratos entre mercadores do Porto, uma das clausulas incluidas, seja
a obrigatoriedade da satisfagdgo do mesmo, sem valer como escusa a
deslocagdo para esse “reino”. Situagdo que ocorreu com alguma
frequéncia. A tal ponto que, a entrada do século XVI, D. Manuel
aprovou um perdio geral para todos aqueles que, por dividas, se
“omiziaram” em Castela. Significativamente, ¢ revelando alguma
preocupacido pelo problema, as autoridades portuenses requereram
uma cépia dessa determinagdo régia

Ni#o eram apenas mercadores ou fugitivos da justica que se
dirigiam para a Galiza. Foi para ai que rumou a galé de Jodo da Silva,
em 1472, depois de ter participado na tomada de Arzila, para ser
vendida, por ordem do rei, ao célebre Pedro Madruga, senhor de
importantes centros portuarios como Baiona, Vigo ou Pontevedra,
para ser utilizada por aquele fidalgo nas lutas que manteve contra o
arcebispo Fonseca °

Ao longo das épocas medieval e moderna foram sem conta as
gentes que para essa regido acorreram por motivos religiosos, atraidos
pelo fenomeno jacobeu. Nas peregrinagdes a Santiago de Compostela
encontravam-se muitos crentes do Norte de Portugal. Alguns,
utilizavam os velhos caminhos, referenciados desde tempos imemo-
riais, onde encontravam diversos hospitais e albergarias nos quais
recobravam forgas para prosseguir a jornada. Outros, preferiam a rota
maritima das peregrinacdes, embarcando nos muitos navios que,
regularmente, saiam dos ancoradouros nortenhos rumo a Galiza.

Segundo a tradigdio, encontra-se na catedral de Santiago uma
das mais antigas marcas dos contactos entre as duas regides: as 18
colunas e pedestais de marmore e granito romanas, feitas em
Mafamude, Gaia e transportadas em navios que zarparam do velho
burgo de Portucale. Embora dificil de comprovar, tal facto nfo seria

" Arquivo Distrital do Porto - PO 2°. liv. 14, fl. 68, entre muitos outros que
temos em maos.

' AHMP. Livro B, fl. 256v.

'© DUARTE. Luis Miguel; PIZARRO, José Augusto - Os forcados das
galés. (Os barcos de Jodo da Silva e Gongalo Falcdo na conquista de Arzila em
1471). in Actas do Congresso Internacional “Bartolomeu Dias e a sua época’, cit.,

vol. 1V. p. 327-328.
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inverosimil. A busca de materiais de construgdo na zona Norte de
Portugal, para edificios naquela cidade, prosseguird ao longo dos
tempos. Nos séculos XVII e XVII ha, inclusivamente, indicagGes
documentais que nos permitem admitir um importante intercambio
cultural entre estas regides, notdrio na contratacdo de mestres,
entalhadores e pintores, por exemplo, no Norte de Portugal e,
principalmente, no Porto, para trabalhar na catedral e noutros
fugares'”. No ano de 1499 iniciava-se a construgdo do hospital real de
Santiago de Compostela'®, sob a direcgdo do arquitecto toledano
mestre Enrique Egas. Na Galiza, ndo se encontra cal em quantidade
suficiente. Nem pedra branca, de lousa ou de grao que também foi
largamente utilizada. Os responsaveis pela execugdo desta obra, vio
aquirir aqueles materiais em Portugal, na zona do Mondego.
Inclusivamente, dadas as grandes quantidades importadas, foi mesmo
necessario fixar ali, durante alguns anos, um feitor para bom despacho
desses artigos. O transporte da cal e da pedra foi contratado em Viana
€ processou-se em caravelas, navios que, a pouco e pouco, se
tornaram barcos graneleiros por exceléncia, depois de, no inicio da
Idade Média, terem terem sido os navios que desvendaram os mares
por onde galegos e portuenses aprenderam a relacionar-se.

"7 Sobre este assunto veja-se LEAQ. Manuel - Relacbes culturais do Porto
com a Galiza no século XVII, in *Museu™, n° 6, Porto, 1997.

" MARIA de AZCARATE, José - La participacion portuguesa en la
construcion del Hospital Real de Santiago de Compostela. Porto. Instituto de Alta
Cultura e Lingua Portuguesa, 1989.
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