MESTRES E PILOTOS DAS CARREIRAS
ULTRAMARINAS

(1596-1648)

SUBSIDIOS PARA O SEU ESTUDO

Por Amélia Pol6nia
1. Objecto e objectivos de analise

O tema enunciado em epigrafe foi, ao longo de décadas, objecto de
trabalho de investigadores que pontuaram com investigagdes inéditas no
contexto historiografico da sua época. Entre os que abordaram esta
matéria importa que refiramos, em particular, Sousa Viterbo e Frazdo de
Vasconcelos!, os quais contribuiram para 0 compulsar de dados
informativos sobre centenas de técnicas que tornaram possiveis as
navegacdes portuguesas da era de Quinhentos e de Seiscentos.

"Ao retomarmos esta matéria que mereceu ainda a atencgo de outros
especialistas, entre 0s quais se contam os nomes do Comandante Teixeira
da Mota e de Luis de Albuquerque, fazemo-lo, fundamentalmente, por
um imperativo documental. Com efeito, se os novos métodos de trabalho

1 Veja-se, respectivamente, Trabalhos Nduticos dos Portugueses. Séculos XVI
e XVII, ed. fac-simil. do exemplar de 1898, Lisboa, ILN.-C.M., (1988) e Pilotos das
Navegagoes Portuguesas dos Séculos XVI e XVII, Lisboa, Ed. subsidiada pelo Instituto
de Alta Cultura, 1942.
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em historiografia nio se compadecem com a subserviéncia a fontes
pontuais que se cruzam no caminho do «descobridor» acidental ou
esforgado, cremos que existem documentos cujo contetido informativo
Justifica, por si s6, que sobre eles nos debrucemos de forma detalhada e
que a eles votemos um tratamento sistematico.

E neste grupo que situamos os chamados Livros das Ementas, parte
integrante do Nicleo Anti go do AN.-T.T., que concretizam, em si
proprios, uma unidade documental. Em nimero de 15, distribuidos por
um periodo que vai de 1527 a 1656, comportam, todavia, um hiato
temporal de 41 anos que medeia o 1.° livro, de 1527, do 2.°, datado de
1568. O Livro 3 define, com clareza, a fungio destas «ementasy:

«Livro da ementa que ¢ das cartas e desembargos que vio em nome del rei
nosso senhor que nfio sio asinadas per Sua Magestade, mas per seus offeciaes a que
pertencem, e ndo podem pasar pela changelaria até ndo serem vistas per Sua
Magestade as forgas delas que se asentdo neste livro, onde Sua Magestade asina ao
pé de cada lauda, e as que 4 por ben que néo pasem, se riscio...»?

Neles se integram registos de ordem diversa, desde as moradias e
foros de criados e fidalgos da casa real, & atribui¢do de cargos e oficios
cujo exercicio depende da concessdo régia. Entre estes, deparamo-nos
comnomeacOes para cargos de natureza técnico-cientifica, cuja atribuicio
estd condicionada aum exame prévio. Assim acontece com os cirurgioes,
boticdrios, os construtores de astroldbios e agulhas de marear, os
cartGgrafos, ou os pilotos e mestres das carreiras ultramarinas. E a estes
tltimos que votaremos o presente estudo.

Em niimero de 554 ¢ dispersos pelos livros 5 a 14, iniciam-se esses
registos no ano de 1596 e terminam em 1648. Se atendermos ao contetido
do Regimento do Cosmdografo-Mor, de 1592 encontraremos uma
explicagiio plausivel para a primeira data citada. Com efeito, nele se
estipula:

«Ey por bem que nenhu dos officiaes acima nomeados (pilotos, sotapilotos,
meslres, contramestres e guardides), daquelles que de novo ouuerem dentrar nos
ditos officios, daqui endiante possa usar de seu officio sem primeiro ser examinado
¢ aprouado na mesa do almazem (...) o qual se ndo entender nos que ja agora
Seruem, por se auer que tem bastante curso de mar, e o que lhe faltar na speculativa
poderdo alcancar acodindo a licdo quando o poderem fazer...»’

> Arquivo Nacional — Torre do Tombo (AN.-T.T.) — Livros das Ementas,
Lv. 3, fl. 1.

> Cf. Regimento do Cosmégrafo Mor, publ. RIBEIRO, Anténio Silva
— «A Hidrografia nos Descobrimentos Portugueses», Lisboa, Publ. Europa-América,
(reed. 1994), pp. 242-243.
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Dagqui se infere que o referido Regimento abre uma nova etapa na
forma de habilitagdo dos nduticos portugueses para a realizagdo das
viagens maritimas, introduzindo a obrigatoriedade de exame prévio a sua
nomeacdo. Como suporte desta ilac¢do, note-se, ainda, que ndo se
encontram quaisquer referéncias aestes exames em documentos anteriores
a essa data, como sublinha Teixeira da Mota*. O inicio dos referidos
registos no ano de 1596 poderd ser compreendido neste contexto.

Sujeitos s particularidades dos escrivées, estes obedecem, deresto,
auma ordem e a um conteddo informativo uniformes e criadores de uma
homogeneidade favordvel ao seu tratamento estatistico. Entre os dados
presentes em cada registo sobre os exames efectuados, contam-se,
respectivamente:

1. A mengio ajunta de examinadores, ou ao seu principal agente;

2. O nome do candidato;

3. Ooficioespecifico em que obteve aprovagio: piloto, sotapiloto,
mestre ou meste e piloto;

4. O local de residéncia e, excepcionalmente, o da naturalidade;

5. A carreira ou carreiras para que foi habilitado;

6. A data do exame ou de atribuigcdo da respectiva carta.

A transcri¢do do primeiro desses registos ilustra esta tipologia:

«E a Vossa Magestade por bem que Manoel Gongalvez morador nesta cidade
de Lixboa possa daqui en diante usar do officio de sotapiloto da carreira da India,
assi e da maneira que o elle deve ser, € con todas as liberdades, privillegios, proes,
e percalgos que ao dito officio pertencem, porquanto foi examinado na mesa do
Almazem como despoem o Regimento sendo presente o provedor delle, por Joam
Baptista Lavanha cosmographo mér, e por Manoel Monteiro, Damido Ribeiro e
Jodo Ramos pilotos da dita carreira en Lixboa a xiii de Margo de be Ixxxxbi pello
dito cosmographo mér»’

Atendendo & natureza e especificidade da fonte, os objectivos do
presente artigo prendem-se, assim, com a possibilidade de apresentar
alguns subsidios sobre trés dreas essenciais de trabalho: 1. a andlise dos
mecanismos de formagio, exame e nomeacgao dos nuticos portugueses;
2. aevolugdo diacrénica das nomeacdes, tendo em conta a sua inser¢ao

4 Cf. MOTA, A. Teixeira da— Os Regimentos do Cosmografo-Mor de 1559 e
1592 e as origens do ensino ndutico em Portugal, Lisboa, Instituto de Investigagado
Cientifica Tropical, 1969 (Série «Separatas», n.° 51).

5 AN.-T.T. — Livros das Ementas, Lv. 5, fl. 25v.

18
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nas vérias carreiras ultramarinas; 3. a distribui¢do dos examinados por
4reas geograficas, procurando ponderar 0 peso relativo das varias
localidades do litoral portugués no que a esta matéria concerne. Com
efeito, se atendermos a que se trata de exames centralizados, apenas
realizados em Lisboa, mais precisamente na Mesa do Armazém da Casa
da Guiné®, as noticias coligidas na nossa fonte ganham, pois,
representatividade sobre o universo nacional.

Finalmente, o teste da fiabilidade da documentagdo pode ser feito
pelo confronto de alguns dos dados nela registados com uma outra
relacio de pilotos examinados pelo Cosmégrafo-Mor Manuel de
Figueiredo e publicada por Frazao de Vasconcelos sem mengéo da fonte
de que foi extraida’. Do cotejo dos elementos apresentados pelas duas
fontes se infere da exaustividade dos registos dos Livros das Ementas, 0s
quais reproduzem, sem falhas, os coligidos nessoutra fonte para os anos
de 1609 a 1611.

Explicitadas estas coinsideragoes preliminares, centremo-nos, desde
j4, na primeira drea de andlise referida.

2. Mecanismos de exame e de nomeacao

Do que da fonte se pode inferir, o exame era efectuado porumajunta
que compreendia o Provedor dos Armazéns e Armadas, o Cosmoégrafo-
“Mor do reino e dois ou mais pilotos com experiéncia na carreira a que
o examinando se propunha. Note-se que esta constatacio apenas
documenta, ainda que parcialmente, 0 estipulado no Regimento do
Cosmégrafo-Mor, de 15928, que igualmente menciona, como
examinadores, o Patrdo-Mor e o Piloto-Mor.

O mesmo prevé, de resto, o Regimento das Cousas Commuas e
Geraes dos Officiaes dos Armazens®, compilado apenas em 1674, mas
elucidando, ao que cremos, préticas que lhe sdo anteriores. Na matéria
referente as atribui¢des do Provedor dos Armazéns e Armadas, estipula-
-se, no titulo XIIT'%, Que o Provedor mandard examinar os Pilotos, que

6 Cf. Cap.° do Regimento do Cosmdgrafo-Mor, publ. in «loc. cit.», p. 245.

7 VASCONCELOS, Frazio de — Pilotos das Navegagdes Portuguesas,
pp- 97-103.

8 (Carta de piloto dada a Manuel Vicente do Amaral, em Lisboa, a 20 de
Fevereiro de 1609. AN.T.T. — Chancelaria de Filipe II, Lv. 26, fl. 9v.

9 Cf. CAMPOS, José Roberto Monteiro dos, compil. — Systema ou Collecgdo
dos Regimentos Reaes, Tomo 1, Lisboa, Officina de Simio Thaddeo Ferreira, 1785,
pp- 1-127.

10 Cf, Idem — Ibidem, pp. 1-21.



MESTRES E PILOTOS DAS CARREIRAS ULTRAMARINAS 275

houverem de ir nas ndus da India, e Armadas, e mais gente do mar que
se assentar. O contetido especifico do referido capitulo elucidar-nos-a,
porventura, com maior clareza:

«...0 Provedor teré particular cuidado de mandar examinar perante si pelo
Cosmografo mér, Patrdio mér e quatro pilotos de maior experiencia, os Pilotos,
Sotapilotos, Mestres, Contra-mestres ¢ Guardiaes, que houverem de ir nas taes néos
da India e Armadas...»"'

Advirta-se, porém, que s6 em casos esporddicos todos 0s
examinadores referidos sdo, na nossa fonte, nomeados, limitando-se os
registos, na maioria das vezes, a mencionar o Provedor das Armadas €,
em todos eles, o Cosmografo-Mor. E com base no caracter sistematico
desta dltima mengio que nos propomos tentar reconstituir, na diacronia,
o exercicio desta fungdio pelos seus vdrios titulares. Assim, 0s exames
efectuados pelos vérios Cosmégrafos-Mores escalonam-se da forma
sistematizada no quadro 1.

Quadro 1

Distribuiciio cronolégica dos exames em funcio do cosmoégrafo-examinador

Anos Cosmoégrafo-examinador N.° examinados
1596-1606 Jodo Batista Lavanha 69
1606-1622 Manuel de Figueiredo 320
1619 Jodo Batista Lavanha 9
1623-1633 Valentim de Sa 60
1633-1635 Anténio de Maris Carneiro 14
1636-1640 Valentim de S4 8
1638-1640 Anténio de Maris Carneiro 24
1641-1642 Lufs Serrdo Pimentel 14
1643 Anténio de Maris Carneiro 18
1644-1648 Luis Serrdo Pimentel 18

Total 554

1 Cf. Idem — Ibidem, p. 15.
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As informagdes reunidas merecem-nos algumas observagdes.
Importa, em primeiro lugar, que nos aproximemos, com maior rigor, as
personalidades acimareferidas e, em segundo lugar, que compreendamos
o porqué das interrupcdes e retoma das suas fungdes!?.

De Jodo Batista Lavanha sabe-se que era de ascendéncia judaica,
teriaservidojaaD. Sebastifio, mas é no perfodo filipino que definitivamente
singranasua carreira, tendo desenvolvido actividades profissionais, quer
em Madrid, quer em Lisboa’*. Com efeito, para além da sua nomeagdo
para o exercicio do cargo de Cosmégrafo-Mor do reino de Portugal, feita
ainda em vida de Tomds d’Orta, seu titular, por carta de 12 de Fevereiro
de 1591, e da carta de tomada de posse efectiva, datada de 10 de Julho
de 159615, pudemos identificar outros registos que a ele se reportam.
O primeiro refere-se & sua nomeagao para o cargo de engenheiro doreino
de Portugal, e data de 1586'°, enquanto os restantes se prendem com a
autorizagdo para ler, em Lisboa, a cédtedra de Matematica!’ e com o seu
provimento, feito por Filipe II, em 9 de Margo de 1618, no cargo de
cronista-mor do reino, em substituigio, e por falecimento de Fr. Bernardo
de Brito'®. Esta dltima nomeagdo merece-nos, de resto, algumas
consideragdes. Na verdade, para além de referidos os seus préstimos

12 Se exceptuarmos os estudos sobre Jodo Batista Lavanha, a bibliografia sobre
esta matéria é escassa e as informagdes que pudemos reunir ndo sdo, também,
abundantes.

13 Cf,, entre outros, DOMINGUES, Francisco Contente — LAVANHA, Jodo
Baptista in Diciondrio de Histéria dos Descobrimentos Portugueses, dir. Lufs de
Albuquerque, s.1., Circulo de Leitores, (1994), vol. 11, pig. 586-589; VASCONCELOS,
Fraziio de — Subsidios para a Histdria da Carreira da India no Tempo dos Filipes.
Separata do «Boletim Geral do Ultramar», Lisboa, 1960, pp. 92-96; CORTESAO,
Armando — Cartografia e Cartégrafos Portugueses dos Séculos XV e XVI, Lisboa,
Seara Nova, 1935, vol. 11, pp. 298-360; VITERBO, Sousa — op. cit., pp- 171-183 e
CORTESAO, A. e MOTA, A. Teixeira da— Portugaliae Monumenta Cartographica,
ed. fac-simil., Lisboa, Imprensa Nacional — Casa da Moeda, 1987, vol. IV, pp. 63-76.

14 AN.-T.T. — Chancelaria de Filipe I, Lv. 24, 1. 76-76v.. Este documento,
assim como os gue se citam nas notas 12 a 15, encontram-se ja referenciados por
Armando Cortesdo in op. cit., pp. 298-306 ¢ publicados por VITERBO, Sousa — op.
cit., Parte I, pp. 174-178. As citagdes feitas neste artigo seguiram, no entanto, o original,
que se cita.

15 AN.-T.T. — Idem, Lv. 31, fl. 181v-182.

16 AN.-T.T. — Idem, Lv. 17, 1. 78.

7 Carta régia de Lisboa, 12 de Fevereiro de 1591. AN.-T.T. — Idem, Lv. 24,
fl. 76v.

18 A N.-T.T. — Cancelaria de Filipe II, Lv. 42, fl. 71v-72. Com este registo
articula-se um outro, de 10 de Agosto de 1618 que Ihe atribui o vencimento anual de
100.000 reais (Cf. Chanc. Filipe II, Lv. 44, fl. 22v).
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como Cosmégrafo-Mor do reino, é invocado, no documento, o seu
empenho «... na cumpusi¢do da quarta decada de Jodo de Baros que
imprimio...»"°. Trata-se, portanto, de uma personalidade multifacetada,
na qual parece conviver uma formagdo técnica e matemdtica com o
«... talento (...) e estilo historico que a expriengia tem mostrado que no
dito Jodo Bautista se achdo juntamente...»*°, qualidades que o elevariam
ao titulo de Cronista-Mor do reino de Portugal.

As suas actividades no campo da ndutica, da histdria, da genealogia,
da cartografia, da roteiristica, da hidrdulica, ou mesmo da tratadistica de
construgdo naval tragam, de facto, o retrato de uma personagem polivalente,
que conseguiu singrar nas esferas da corte, e mesmo obter o titulo de
cavaleiro da Ordem de Cristo, apesar da sua ascendéncia judaica?'.

Seriam, de resto, estas outras atribui¢cdes que, desviando Jodo
Batista Lavanha do exercicio efectivo das suas fun¢des de Cosmégrafo-
-Mor, levaram Filipe IT a nomear para esse cargo Manuel de Figueiredo,
enquanto durasse a auséncia do seu titular*.

Seguidor de Lavanha neste dominio especifico, parece té-lo sido
também na publicagio de obras que se situam no dominio da roteiristica
e da arte nautica®.

Responsével pelo maior nimero dos exames recenseados, com
actividade registada, como vimos no quadro 1, desde 1606 a 1622,
Manuel de Figueiredo foi substituido no cargo, sem dele nunca ter
tomado posse efectiva. Com efeito, ainda em vida de Jodo Batista
Lavanha, é Valentim de S4 provido na serventia do oficio, por cartarégia
de 6 de Janeiro de 1623%, tendo exercido fungdes pelo menos até 1633.

¥ AN.T.T. — Idem, Lv. 42, fl. 71v.

®  Cf. Idem — ibidem.

2L Cf., entre outros, DOMINGUES, Francisco Contente — op. cit.;
ALBUQUERQUE, Luis de — Para a Histéria da Ciéncia em Portugal, Lisboa, 1973;
BARATA, Jodo da Gama Pimentel — «O Livro Primeiro de Architectura Naval» de
Jodo Baptista Lavanha... «<Ethnos», VOL.1V, 1965; CORTESAO, Armando — op. cit.,
vol. II, pp. 289-360.

2 Carta régia de Lisboa, 15 de Julho de 1608. A.N.T.T. — Chancelaria de
Filipe II, Lv. 18, fl. 318v.

% Entre elas poderemos citar a Hidrografia e Exame de Pilotos... com os
Roteiros de Portugal para a India e Malaca...; o Roteiro e Navegagdo das Indias
Ocidentais e ainda a Cronografia. Reportorio dos Tempos. Vide, sobre esta matéria,
COSTA, A. Fontoura da — A Marinharia dos Descobrimentos, 4.* ed., Lisboa, 1983;
Albuquerque, Luis de — FIGUEIREDO, Manuel de in Diciondrio de Historia dos
Descobrimentos Portugueses, vol. 1, p. 423; VITERBO, Sousa — op. cit., Parte I,
p. 115.

*  AN.-T.T. — Chancelaria de Filipe III, Lv. 23, fl. 338v.
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Dele se sabe, ainda, que também se dedicara, na senda dos seus
antecessores, a publicagiio de obras no dominio da n4utica, entre as quais
alguns regimentos?.

Ant6nio de Maris Carneiro, mogo fidalgo da casa real é nomeado
para o exercicio do cargo em 6 de Junho de 16312, o qual retoma, no
reinado de D. Jodo IV, mais precisamente, em 4 de Marco de 1641,
através de uma carta régia que nfio fazendo qualquer referéncia i sua
anterior nomeagdo, copia, em pormenor, a carta de Filipe III”. Em ambas
se faz referéncia ao exercicio do cargo, previsto nas mesmas condicdes
jé usufruidas por Jodo Batista Lavanha e D. Manuel de Meneses. Esta
mengdo a D. Manuel de Meneses como Cosmégrafo Mor causa-nos, de
resto, algum embarago, tanto por este ndo surgir mencionado em qualquer
dosregistos compulsados, quanto por ndo nos ter sido possivelidentificar
nenhum alvaré ou carta régia que o nomeie para o cargo. Com efeito,
D. Manuel de Meneses substituiu, de facto, Jodo Batista Lavanha,
mas no cargo, alias vitalicio, de Cronista-Mor do reino, como se veri-
fica na carta datada de 11 de Outubro de 1625, passada apos a morte
deste?.

Note-se, ainda, que no mesmo periodo de tempo, Anténio de Maris
Carneiro € empossado também nas funcgdes de Desembargador da
Relagdo da cidade do Porto® e de Auditor da Gente de Guerra, em
Lisboa®. O intervalo de tempo que medeia entre as 1.2 ¢ 2.2 nomeagdes
e o exercicio de fungdes cumulativas, desde 1641, determinam, portanto,
que a serventia do cargo fosse desempenhada, efectivamente, por um
terceiro, fosse ele Valentim de S4 (1636-1640), ou Luis Serrdo Pimentel
(1641-1642 ¢ 1644-1647). Tendo este dltimo exercido satisfatoriamente
0 cargo, ¢ nomeado como titular do mesmo, por impedimento do seu
proprietério, em 13 de Julho de 16473!.

Quanto aos motivos que teriam determinado o afastamento de
Ant6nio de Maris Carneiro do cargo emreferéncia, em 1646, assim como
quanto a polémica que rodeia a sua naturalidade, sio assuntos que, neste

»  Cf. ALBUQUERQUE, Luis de—SA, Valentim de in Diciondrio de Histéria
dos Descobrimentos, vol. 11, pg. 957-958 ¢ VITERBO, Sousa — op. cit., Parte I,
pp. 280-281.

% AN.-T.T. — Chancelaria de Filipe III, Lv. 25, fl. 247.

2 AN.-T.T. — Chancelaria de D. Jodo IV, Lyv. 10, fl. 68-68v.

% AN.-T.T. — Chancelaria de Filipe I, Lv. 30, fl. 254v-255.

®  Carta régia de 16 de Abril de 1641. AN.-T.T. — Idem, Lv. 10, fl. 115.

0 Cartarégia de 23 de Maio de 1641. ANN.-T.T. — Idem, Lv. 10, fl. 132v-133.

> AN.-T.T. — Chancelaria de D. Jodo IV — Lv. 18, fl. 298v. Cf. VITERBO,
Sousa — op. cit., Parte I, pp. 287-288.
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momento, nos abstemos de aprofundar, limitando-nos, nesta
conformidade, a remeter para os trabalhos que deles tratam?2,

Importa, por fim, e no que se refere a Anténio de Maris Carneiro,
que se sublinhe tratar-se, uma vez mais, de um titular que exerceu
actividades conhecidas no dominio da literatura ndutica. Da sua autoria
parecem ser dois regimentos, umda carreirada India, outro dacarreirado
Brasil, ainda que com valor e originalidade questiondveis®.

Esta tendéncia, comum aos varios Cosmégrafos-Mores parece, de
resto, surgir como uma extensdo necessaria das atribuicoes que lhes
cabiam. Para além de definidas nos respectivos regimentos, essas fungoes
eram-no também nos alvards ou cartas régias que empossavam 0S Seus
titulares. Assim acontece na carta que autoriza Jodo BatistaLavanhaaler
a c4tedra de Matemdtica «... com declaragdo que terd cuydado de ler aos
pillotos e gente do mar a dita mathematica e lhe dar4 li¢do e examinara
as cartas e estromentos de marear...»*. Ou na que lhe dd a posse efectiva
do cargo de Cosmografo, na qual se estipula que «...sera obrigado a
requerer onde pertencer que se lhe reforme o regimento dodito caregode
cosmograffo mor no que toca as cartas de marear € estromentos de
navegagcao obrigando o no tal regimento a ter conferengia com os pylotos
e mestres das naaos e navios acerca da dita navegagdo...»”.

A estas incumbéncias acrescem as de examinar os pilotos e mais
gente da navegacdo, como claramente se especificano regimento, ounas
cartas de pilotoregistadas em chancelaria®. E, sem ddvida, do desempenho
desta dltima func#o que resulta a referéncia sistematica ao Cosmégrafo-
-Mor nos registos compulsados.

Por outro lado, se nos ativermos as informagdes sobre esta matéria,
sistematizadas na listagem geral de nomeagdes (Anexo A), perceberemos
que o exercicio do cargo pelos seus vérios titulares se reflectiu nas
préprias designacdes atribuidas as carreiras para que os pilotos e mestres
eram nomeados. Com efeito, estas variavam, ndo simplesmente ao longo
dos tempos, mas em fntima articulagdo com os periodos em que
determinado cosmografo exercia as suas fungdes.

22 Vide, entre outros, NEVES, Joaquim Pacheco das — Antdnio de Mariz
Carneiro. «Boletim Cultural C. M. V. Conde», Nova Série, n.° 3, Margo 1989, pp. 5-
-11 e VASCONCELOS, Frazio de — Subsidios para a Histéria da Carreira da India
no Tempo dos Filipes, pp. 108-110; VITERBO, Sousa — op. cit. Parte I, pp. 205-206;
Parte I1, pp. 228-230; CORTESAOQ, A. e MOTA, Avelino Teixeira da — op. cit., Vol.
V, pp. 64-65 e 122-123.

3 Cf. ALBUQUERQUE, Luis de — op. cit., vol. 1, pdg. 202.

3 A N.-T.T. — Chancelaria de Filipe I, Lv. 24, fl. 76v.

3% AN.-T.T. — Idem, Lv. 24, 1. 76v.

% Vide supra.
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_ _ Assim, com Jodo Batista Lavanha, e no que se refere as carreiras de
Africae do Brasil encontramos formulagSes muito dispares, envolvendo
nomeagoes que vao desde «Ilhas e Brasil», a «Angola, Brasil, S. Tomé
e Ilhas», ou «Ilhas, S. Tomé, Congo, Angola e Brasil», passando por
outras emergéncias, mais ou menos englobantes, que ndo importa referir
exaustivamente”. O que gostariamos de sublinhar € o facto de, pelo
contrario, as nomeagdes feitas por Manuel de Fi gueiredo corresponderem,
neste dominio, a uma muito maior homogeneidade, a qual se verifica no
cardcter repetitivo e quase inalterado das designagbes das carreiras, que
quase se esgotam, se exceptuarmos a carreira da India, na formulagio de:
«Carreira das Ilhas, Guiné, S. Tomé, Angola e Brasil», ainda que com
variantes muito pontuais, ou com as extensoes, que analisaremos
posteriormente, aos destinos do Rio da Prata e das Indias de Castela.

A nomeagio de Valentim de S4, parecendo aumentar o grau de
variabilidade das designac@es, ndo altera, no entanto, significativamente
a tend@ncia enunciada. A primeira fase de exames feitos por Anténio de
Maris, pelo contrério, rompe, de novo, a homogeneidade, para, num
segundo momento, se chegar, com ele e com Luis Serrdo Pimentel &
formulagdo que congrega, com algumas excepgdes, mengdes aos destinos
de «Brasil, Angola, S. Tomé, Cabo Verde e Ilhas». Do significado virtual
destes dados falaremos depois. O que aqui procuramos apontar é a
existéncia de uma ligagio provavel entre dois factores: as designagdes
especificas dadas as carreiras com destino 3 Africae Brasil, porum lado,
€ os periodos de exercicio de actividades de determinados cosmégrafos,
por outro. Esta articulagdo ndo nos parece, de facto, descabida, nao
esquecendo embora a possibilidade de outros factores, de natureza
conjuntural, nela poderem, também, interferir.

Feitas estas consideragdes prévias, importa que passemos 2 andlise
concreta dos dados recolhidos, tendo agora como objecto de tratamento
0s técnicos examinados: as suas atribuigdes especificas e a distribuicéo
cronoldgica e geografica das suas nomeagoes.

3. Distribuiciio cronolégica das nomeacoes por carreiras

Em fungdo dos vectores apontados, s6 uma distribuicdo diacrénica
das nomeagdes serd capaz de revelar algumas tendéncias. Assim, as 554
mengdes recenseadas conhecem a distribuigdo anual que o gréfico 1
apresenta, revelando alguns aspectos que importa evidenciar.

¥ Vide listagem em Anexo A.
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Em primeiro lugar, existem hiatos temporais sem qualquer registo
efectuado, como acontece em 1601,1604/05, 1631 e 1647. Nio sabemos,
todavia, se essa auséncia corresponde ainexisténciareal de exames oude
nomeacdes, ou a simples falhas no seuregisto. Em segundo lugar, a linha
tracada evidencia a existéncia de 5 periodos bem demarcados no que se
refere ao niimero de exames efectuados. Foi, de resto, com base nas
tendéncias apuradas nesta primeira distribui¢io dos dados que delineamos
adivisdo por periodos em que se baseia toda a andlise a realizar em torno
da evolucio diacrénica dos registos. A uma opgio metodolégica que
tivesse subjacente uma distribui¢fo artificial dos ndmeros por periodos
homogéneos (por décadas, por exemplo), preferimos, pois, um
escalonamento que respeitasse as linhas tendenciais evidenciadas no
grafico 1.

O quadro 2 especifica esses periodos e as respectivas tendéncias,
cuja compreensao é tributéria de contextos histéricos que referiremos ao
longo deste estudo. A partir dele se verifica que ao periodo inicial de
1596-1605, se sucede um curto periodo de 9 anos (1606-1614) somando
um total de 245 nomeacdes, afirmando uma inequivoca tendéncia
ascendente que, todavia, reflui. Com efeito, nos 34 anos subsequentes —
de 1615 a 1648, apenas se contam 241 examinados, isto €, um nimero
menor que o somado nos 9 anos anteriores.

Quadro 2

Distribuicio cronoldgica das nomeacoes

Periodos Nimeros % Média anual

1596-1605 68 12,3 6,8

1606-1614 245 442 27,2

1615-1629 135 24,4 9

1630-1637 30 5,4 3,75

1638-1648 76 13,7 6,9
Total 554 100

Note-se que o momento de viragem, correspondente a décadade 20,
mas ja anunciado desde 1615, convive com um periodo de dificuldades
vivido pelo Império Portugués, cumulativamente, na Africa, India e
Brasil, cifrando-se numa crise que atinge o seu auge na década de 30,



282 REVISTA DA FACULDADE DE LETRAS

1596 - — At

1598 -
1600 |
1602 +
1604
1606
1608
1610
1612 +
1614 -
1616

1618

1620

1624
1626
1628

+
1622 1:
1
T

1630

Grifico 1 — Distribui¢fio cronolégica das nomeacdes

1632
1634 ;~
1636 +
1638 L

1640 +

1842 |
1644 —

1646

],_

1648



MESTRES E PILOTOS DAS CARREIRAS ULTRAMARINAS 283

precisamente aquela em que 0 nimero de exames realizados é o mais
reduzido de todo o periodo considerado. Registemos as apenas 30
nomeacdes recenseadas entre 1630 e 1637, apontando para uma média
anual de 3,75 exames. Os anos subsequentes (1638 a 1648) parecem
anunciar uma tendéncia de relativa recuperagdo, compreensivelmente
quebrada em 1640. S6 o recenseamento de dados para os anos seguintes,
que afonte ndo proporciona, poderia, noentanto, comprovara consolidagdo
dessa tendéncia.

As circunstancias ligadas 2 integragdo de Portugal no Império
Espanhol, agitado por dificuldades de vulto, quer no contexto europeu,
quer no ultramarino, ndo deverdo ser estranhas aos dados apurados,
soliddrios do avolumar da crise vivida na década de 30. Sdo conhecidos,
para esta década, os desafios sistematicos a supremacia maritima e ao
dominio colonial ultramarino ibérico, levados a cabo, em particular, pela
Inglaterra e pela Holanda. O incremento dos ataques as coldnias do
continente americano e as frotas e armadas, portuguesas e espanholas €,
de resto, apenas um dos sinais visiveis dessa conjuntura. A intensidade
e os pontos nevralgicos dessas investidas variaram, no entanto, ao longo
do tempo, condicionando, ao que cremos, o volume do trafego maritimo
e, portanto, os proprios ritmos de nomeagdo de técnicos paraas diferentes
carreiras.

Os quadro 3 e 4 concretizam, a partir do nosso universo de andlise,
uma primeira aproximagao a esta questdo. Note-se que as designacdes
que apresentamos no quadro 3 sob o item «carreiras» correspondem a
uma tipificagio feita tendo em conta, tanto os destinos finais, quanto as
escalas intermédias declaradas. O levantamento especificodas designaces
concretas contidas na fonte encontra-se registado, de forma exaustiva, no
Anexo A.

Com efeito, ainda que seja consensual a assumpgdo de que, nos
séculos aque nos referimos, existiam duas carreiras ultramarinas —adas
{ndias e a das Américas3, aqui utilizamos a designagdo de «carreira»

3 Vide, sobre esta matéria, o artigo sintese de MATOS, Artur Teodoro de —
As escalas do Atldntico no Século XVI. Separata da «Revista da Universidade de
Coimbra», Vol. XXXIV, 1988, pp. 157-183, assim como as obras af citadas: MOTA,
Avelino Teixeira da— Ilha de Santiago e Angra de Bezeguiche, escalas da carreira da
India. «<Do Tempo ¢ da Histéria», Lisboa, Vol. II, 1968, pp. 143-149; RAU, Virginia,
e outros — Les escales de la «Carreirada India» (XVI-XVIE siécles). Separata de «Les
Grands Escales (Temps Modemnes), Bruxelles, Ed. de la Librairie Encyclopédique,
1972 e ALBUQUERQUE, Luis de — Escalas da Carreira da India. Lisboa, Junta de
Investigagdo Cientifica Tropical, 1978 (Série «Separatas», n.° 110).
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Quadro 3

Distribuicfio das nomeacdes — Totais por carreiras

Cédigos Carreiras N.° de cartas %
A India 38 6,9
B Africa/Brasil 11 2

B/F Africa/Brasil/indias de Castela 11 2
C Ilhas/Brasil 15 2,7
Tlhas/Africa 3 0,5

D/F Thas/Africa/lndias de Castela 5 0,9
E Tlhas/Africa/Brasil 330 59,6
E/F Tthas/Africa/Brasil/fndias de Castela 136 24,5
E/G Thas/Africa/Brasil/Terranova 2 0,4
Ilhas/Africa/Brasil/Outros 1 0,2

H Africa 1 0,2
J Sem mengdo 1 0,2
Total 554 100%

aplicando-a a outras variantes, identificadas no referido quadro. Faze-
mo-Jo por 3 motivos:

1.° porque assim vém mencionadas na fonte, reflectindo, ao que
cremos, uma intencionalidade clara de diferenciagéo;

2.° porque aquilo que identificam nio sdo simples variagbes de
escalas de uma mesmarota, mas destinos que, defacto, seindividualizam;

3.° porque, aindaquando identificam o mesmo destino final — por
exemplo, o Brasil — mencionam escalas intermédias que atribuem ao
percurso diversas finalidades de trafico. Assim, os cédigos B, C ou E,
tendo um mesmo destino final, sugerem, no entanto, pelas escalas
respectivas, possibilidades de trafico comercial que integram ou excluem
o resgate de escravos.

De acordo com esta leitura, a mindcia na mengio a itinerdrios
passiveis de ser percorridos por cadaum dos técnicos examinados poderi
ser entendida como um sinal de exercicio de um poder efectivo que
condicionava as possibilidades de circulagio e trafego e, como tal, deve
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ser respeitada. Tornando-se, todavia, inoperacional trabalbar, em termos
gréficos, com tantas variantes, condensaremos os dados, para esse fim,
reduzindo as nossas varidveis a seis, tendo em conta, apenas, 0 destino
final declarado: India, Brasil, fndias de Castela, Africa, outros destinos
e destinos ndo identificados.

De resto, as diversas designagdes apontadas, excluindo ada carreira
da India, mais n3o sdo do que variantes de um mesmo percurso: o que
definiu e alimentou o comércio tnangular entre o Continente, Africa e
Brasil, com eventuais extensdes as fndias de Castela (Codigos E e F).
Note-se, por fim, que das restantes designages, apenas as que fazem
mencao a «Africa e Brasil» (Cédigo B) e a «Ilhas e Brasil» (Codigo C)
adquirem algum significado, com 10 e 15 registos, respectivamente. As
outras néo atingem, em conjunto, 1% do total, como é notdrio através da
leitura do quadro 3.

Quadro 3.1.

Distribuiciio das Nomeacdes — Totais por carreiras

Destino Final N.° de cartas %

india 38 6.9
Brasil 356 64,3
indias de Castela/Rio da Prata 152 274
Africa 4 0,7
Outros 3 0,4
S/ mengdo 1 0,2

Total 554 100

Reordenemos, entdo, os dados compulsados nesse quadro de
acordo com onovocritério apontado. Apresentando os totais de nomeacoes
por destinos finais das carreiras consideradas, o quadro 3.1. reflecte
alguns indicios que importa salientar. Note-se, em primeiro lugar, que o
peso atingido pelas carreiras que t&ém como destino final o Brasil assume
valores sem equivaléncia em qualquer dos outros itinerarios, como se
pode constatar também no gréfico 2.

Se tivermos, ainda, em considerago que, na sua maior parte (ainda
que ndonatotalidade, como teremos oportunidade de referir), as nomeagdes
para a carreira de Indias de Castela e do Rio da Prata pressupdem escalas
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Grifico 2
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obrigatérias no Brasil, os itinerdrios que abrangem, isolada ou
cumulativamente, 08 percursos que ligam o Continente, através das Ilhas,
3 Africa e ao Brasil, exibem o valor de 92,5%. Se compararmos este
ntimero com o obtido para a carreira da India: 38 nomeagdes em 554,
correspondendo a apenas 6,9% do total, facilmente se depreende a
posicdo de superioridade assumida por aquela carreira. A distribui¢do
destes valores totais pelos sucessivos periodos considerados, feita no
quadro 4, contribuird, porventura, para uma maior especificidade de
andlise.

Importa notar que a variagio da tendéncia que apontdmos, situada
em 1615, é claramente motivada pelas alteragoes verificadas nas
nomeagdes efectuadas para as carreiras que ligavam a Africa ao Brasil:
de uma média de nomeacdes anual de 19,1 verificada no periodo de 1606
a 1614, sucedem-se os valores de 2,1 e 0,5 nomeagdes/ano no periodos
subsequentes, como se pode inferir dos dados apresentados no quadro4*.

®  Note-se que as diferentes amplitudes cronolGgicas compreendidas em cada
um dos periodos considerados limitam as possibilidades de comparagiio da
representatividade das tendéncias apuradas, devendo este pressuposto ser tido em conta
na anélise de todos os quadros e gréficos que contemplem uma distribui¢do cronolégica
dos resultados apurados.
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Quadro 4

Distribuiciio cronolégica das nomeacies — Totais por carreiras

Carreiras 1596-1605 | 1606-1614 | 1615-1629 | 1630-1637 | 1638-1648 | Total
India 10 18 5 5 0 38
Brasil 55 172 62 4 63 356
fndias de Castela 0 54 66 20 12 152
Africa 2 0 1 1 ] 4
Outros 0 1 1 0 1 3
S/ mengdo 1 0 0 0 0 1

Total 68 245 135 30 76 554

O gréfico de distribui¢do anual das nomeagdes por carreiras (Grafico 3)
evidencia, de resto, essa mesma tendéncia. Note-se que aos anos de
prevaléncia notéria da carreira do Brasil, se sucede um decréscimo que
atinge um momento critico nos anos de 1625 a 1637, evidenciado por
uma linha que nos revela a quase auséncia de exames e nomeagoes para
itinerdrios com esse destino.

Relevante serd, porventura, o facto de as carreiras que envolvem as
Indias de Castela nfio apontarem para a mesma tendéncia: o decréscimo
sé acontece na década de 30, e numa percentagem menos significativado
que a anteriormente assinalada, como se pode verificar no mesmo
gréfico. Afigura-se-nos, de resto, pertinente, umareflexdo mais detalhada
sobre estes percursos que introduziam os mestres € pilotos portugueses
em 4reas reservadas, no Tratado das Tordesilhas, ao dominio espanhol.

Assim, dos 554 nauticos recenseados, 152 foram examinados para
rotas que envolvem destinos situados nos dominios hispanicos, datando
aprimeiramengio de 1606 e atiltima de 1642*. Correspondendo a27,4%
dototal, as nomeagdes de pilotos para as carreiras de: 1. Indias de Castela;
2. RiodaPrata, 3. Indias de Castela e Rio da Prata sdo, respectivamente,
de 128, 9 e 15%.

O facto de estes destinos se apresentarem como prolongamento de
rotas que tém como escalas as Ilhas Atlanticas, mas principalmente,
Guiné, S. Tomé e Angola, reconhecidos pélos fornecedores ou entrepostos

#  Vide OSSWALD, Helena e SILVA, Amélia M. Pol6nia da — No reverso do
Tratado das Tordesilhas — Portugueses nas Indias de Castela durante o periodo da
unido dindstica. «Vértice», Il Série, Novembro-Dezembro 1994, pp. 45-54.

4 Cf. Idem — Ibidem.
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deescravos, parece indicar umadas finalidades provaveis das nomeagdes
para estas carreiras: assegurar o trafico de escravos entre a Africa e as
colénias espanholas na América. Se aceitarmos a explicagdo, adiantada
por C. R. Boxer, segundo a qual as Indias de Castela se teriam tornado
um destino preferencial dos fornecedores de escravos portugueses, em
relacdo ao Brasil*?, facilmente se compreenderia o facto de se manter a
pujanca das nomeacdes para estes destinos, mesmo quando tendem a
decair as nomeacdes para as carreiras de Africa/Brasil.

Na verdade, ¢ ainda de assinalar o facto de apenas nas décadas de
20 e 30 se verificarem nomeagdes para percursos que, passando por
Africa e Indias de Castela, excluem o Brasil: 4 registos em 1621-30 e 6
em 1631-40 documentam o que dizemos. A instabilidade vivida nesta
colénia portuguesa em consequéncia das investidas sucessivas dos
holandeses, que culminam com a invasao de Pernambuco em 1630 pode
ser, por certo, apontada como explicagio provavel para o facto, evidenciado
no gréfico 4.

Grifico 4

Distribui¢iio cronoldgica das nomeacdes por carreiras — Leitura percentual
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2 Cf. BOXER, C. R. — O Império Maritimo Portugués. 1415-1825, Lisboa,
Ed. 70, (1992).

19



290 REVISTA DA FACULDADE DE LETRAS

) Importa, por fim, que reflitamos sobre a evolugio da carreira da
India, perceptivel nos dados apontados no quadro 4 e representados no
mesmo grifico: as 10 nomeagdes verificadas em apenas 9 anos (1596-
-1605); 18 no periodo seguinte (1606-14); contrapdem-se apenas 5 entre
1615-29; 5 em 1630-37 e nenhuma de 1638 a 1648. A alteragdo gradual
do contexto em que vive, nesse periodo de tempo, o império portugués,
condicionado por circunstancias que limitam a sua pujanca, seja no
Brasil, seja}no Oriente, explica, sem didvida, este declinio manifesto da
carreirada India, ji evidenciado em outros trabalhos sobre esta matéria®®.
S@o, de resto, numerosos, os indicios que documentam as preocupacdes
do poder central, suscitadas por esse declinio. Limitar-nos-emos a indicar
um deles, decorrente de uma das consultas feitas, em 1610, no Conselho
da Fazenda:

«Por ser tempo de se nomearema V. Mgd pillottos e sotta Pillottos para as tres
naaos g este anno hiio de hir a Yndia, se tratou de buscar os mais sufficientes Pillottos
que ouuesse tirando as informagGes necessdrias para de todos se dar contaa V. Mgd
€ por se esperar a uinda de algus nauios q do Brasil e mais conquistas custumao vir
neste tempo se dilatou a nomeagio por haver falta de Pillottos da carreira da Jndia
e ser forsa de langar mio dos q ha do Brasil e Angola...»%

Se, quanto ao nimero de nomeagdes, as carreiras da India e da
Africa/Brasil se diferenciam entre si, igual diversidade é perceptivel
quanto ao tipo de oficios para que sdo nomeados os técnicos que as
integram.

4. Distribuicio das nomeacdes por oficios

Antes de procedermos a andlise dos resultados apurados, convém
que brevemente se explicitem os contetidos funcionais préprios de cada
um dos cargos referidos na fonte: piloto, sotapiloto, mestre ¢ mestre e
piloto. Desconhecendo a existéncia de qualquer cédigo legislativo que

“  Vide, entre outros, VASCONCELOS, Frazio de — Subsidios para a
Historia da Carreira da India no Tempo dos Filipes e AMES, Glenn Joseph — The
Carreira da India. 1668-1682: Maritime Enterprise and the Quest for Stability in
Portugal’s Asian Empire. «The Journal of European Economic History», Vol. 20,
n.* 1, Spring 1991, pp. 7-27; LOPES, Anténio; FRUTUOSO, Eduardo; GUINOTE,
Paulo — O movimento da carreira da India nos séculos XVI e XVII, Lisboa, 1992
(Separata da Revista Mare Liberum, n.° 4, 1992).

# Cit, in VASCONCELOS, Frazio de — Subsidios para a Histéria da
Carreira da India..., pp. 26-27, nota 18.
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concretize, com especificidade, as respectivas atribuigdes, sO 0
manuseamento de documentacdo coeva, de tipologia diversa, e 0 recurso
a regimentos varios — do Cosmégrafo-Mor, do Provedor das Armadas
ou das Casas da fndia e Mina*, poderdo fornecer alguns subsidios para
esta matéria.

Importa, em primeiro lugar que se diga que o0s oficios de piloto e
sotapiloto envolvem responsabilidades de natureza ndutica,
compreendendo ainda fungdes de orientagdo técnica das tripulagGes.
O articulado relativo as matérias em que deveriam ser examinados
comprova o que dizemos:

«Que derrotas deuem leuar nas viagens que fizerem e que mudangas deuem
fazer nellas por razio dos tempos, correntes € aguagens que haem differentes partes,
e de que modo terdo pera tornar a su direito caminho. As mesmas aguagens €
correntes em que paragem e lugar as acham e quanto e atee onde durdo, e assy os
uentos geraes e mongdes.

O que deuem fazer nos contrastes do mar, de uentos contrarios e tormentas.

Porque sinaes conhecem as ditas tormentas, segundo a paragem onde se
achio.

Que digdo as entradas, saidas, signaes, conhecengas, sondas, qualidade de
fundo e marés de todos os portos de sua viagem, e assi das costas de que hao uista
na sua nauegacgio.

Como entendem as sangraduras da Nao e o abatimento que lhe deuem dar
conforme o uento.

Que declarem todas as diferencas que lhe faz a agulha de marear na sua
viagem»*.

Em suma, aquilo que a estes nduticos se exige é, entre outras coisas,
o conhecimento de regimes de ventos e correntes e das derrotas calculadas
em funcdo dos mesmos; o dominio dos procedimentos a tomar em caso
de tormentas ou ventos contrérios; a capacidade de prever as tempestades
anunciadas; o conhecimento da meteorologia nas diferentes regioes e,
ainda, o dominio de informagdes sobre tipos de fundos e marés nos portos
e costas das respectivas carreiras.

% Cf., respectivamente, COSTA, Avelino Fontoura da — Os Regimentos dos
Cosmdgrafos Mores...; Regimento das Couzas Commuas e Geraes dos Officies dos
Armazens, publ. CAMPOS, José Roberto Monteiro dos, compil. — op. cit.,, vol. 111,
fl. 1-21; Regimento das Cazas das Indias e Mina, publ. Damifo Peres, Coimbra,
Universidade, 1947 e Regimento da Casada India. Manuscrito do Século XVII existente
no Arquivo Geral de Simancas, int. ¢ pref. de Francisco Mendes da Luz, Lisboa,
Instituto de Cultura e Lingua Portuguesa, 1992.

4 Cf. Cap.® 14 do Regimento do Cosmdgrafo-Mor, publ. in «loc. cit.», p. 244,
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Os pilotos surgem, assim, como responsdveis pela conducio da
embarcagdo a bom porto, sendo, nessa conformidade, punidos por
eventuais insucessos, envolvendo naufrdgios ou quaisquer outros danos
que tenham na origem causas a eles imputdveis. Numerosos «autos
de diligéncias» feitos pelo Conselho Ultramarino documentam esta
outra faceta do exercicio profissional destes cargos’’. Aos sotapilo-
tos caberiam, por certo, e como se infere da documentagio coeva,
fungbes de coadjuvantes dos pilotos nessas tarefas e responsabili-
dades, sendo verosimil a possibilidade de os substituirem, em caso de
necessidade.

As informagdes relativas aos vencimentos cabiveis a cada um
destes oficiais parecem corroborar essa clara subalternidade. Assim, o
alvardde 11 de Margo de 1652, relativo aos ordenados apagaragente de
mar e navegagdo das armadas da carreira da Indig prevé, como
remuneragdo dos pilotos, o valor de 120.000 reais de ordenado por cada
viagem de ida e volta, acrescido da possibilidade de trazerem 2 caixas de
mercadoria no valor de 200.000 reais/cada, 2 escravos, isentos de
pagamento de direitos a Casa, 15 fardos de canela (equivalentes a 15
quintais) e ainda, 30.000 reais, a descontar nos direitos a pagar na «Mesa
das Drogas» referentes a mercadorias transportadas a titulo pessoal.
Em contrapartida, aos sotapilotos era garantido um vencimento de
21.600 reais (a razdo de 1.200 reais/més, num célculo que tinha como
base o tempo previsto de 18 meses de auséncia) e, nas mesmas condi¢des
dos pilotos, o transporte de 1 caixa de mercadoria no valor de 200.000
reais, 2escravos, 13 fardos de canela e 25.000 reais de descontona «Mesa
das Drogas»*®,

A disparidade € 6bvia, em particular no queserefere ao vencimento
bdsico previsto. Esta diferenca substancial de regalias poderd, de resto,
ser tomada como sugestiva de uma desejdvel progressdo do oficio de
sotapiloto a piloto. Isto ndo parece ter sido impeditivo, no entanto, pelo
menos no decurso do século de X VII, de uma troca de papéis, em viagens
sucessivas, podendo um ndutico embarcado numa viagem com o
cargo de piloto vir a ser nomeado, na seguinte, como sotapiloto.
Isso mesmo documentam os registos de nomeacdes destes nauticos

" Vd.,entre outros — VASCONCELOS, Frazio de — Pilotos das Navegacées
Portuguesas..., passim. )

*  Documento apenso ao Regimento das Cazas da India e Mina, publ. Damifo
Peres (Coimbra, Universidade, 1947).
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pelo Conselho Ultramarino, alguns deles citados e publicados por
Frazdo de Vasconcelos®.

Se as relagdes entre estes oficios sdo de afinidades funcionais, ainda
que exercidas em diferentes niveis hierdrquicos, jd ao cargo de «mestre»
cabem incumbéncias diversas. No que toca as retribui¢des auferidas,
porém, este oficio é equiparado ao de piloto, cabendo-lhe, em rigor, as
mesmas regalias, seja de vencimento, seja de privil€gios. Isso mesmo se
prevé, quer no alvara de 1652, ja referido, quer no Regimento da Casa
da India, de data posterior a 16335,

Quanto as atribuicdes inerentes ao cargo, € ainda o Regimento do
Cosmdgrafo-Morque acercadelas nos elucida. Comefeito, ointerrogatério
a efectuar aos mestres, contramestres e guardides das embarcacdes inclui
questdes sobre «A Fabrica da Nao e nome de todos seus aparelhos e
exarceas, e o que nisto aurerdo mister pera ir bem garnecida a sua Nao,
e assy de gente pera a marear, e como deuem ocupar no seruico della.
E que bastimentos serdo necessarios pera ella e modo que deuem ter em
arrumar e alojar os ditos bastimentos, artelharia e monigoes e as
mercadorias. E que fardo quando se encontrarem com o imigo pera se
defenderem e offenderem. E como se hdo de auer nas uigias e dar da
bomba e cousas semelhantes»>.

Aos mestres cabiam, pois, responsabilidades sobre pessoas e bens,
e ainda sobre a administragio das mercadorias transportadas na ida e na
volta, afirmando-se como plenos representantes dos senhorios dos
navios, fossem eles o rei, ou particulares.

Na verdade, esta questio remete-nos para uma outra, fundamental
paraaanalise darepresentatividade dos dados. Com efeito, cremos poder
afirmar que os exames realizados eram-no, ndo sé aos homens de

4 VASCONCELOS, Frazio de — Pilotos das Navegagcdes Portuguesas...
Nio podemos, no entanto, afirmar que esta fosse uma tendéncia generalizada. Veja-se,
por exemplo, o caso de Domingos Luis Parola, sotapiloto do galedo S. Lourengo em
1649 e identificado por Ant6nio Francisco Cardim, em 1651, como tendo sido ja piloto
mor da armada real de D. Fradique de Toledo quanto este fora recuperar a Baia. Note-
-se, porém, que o facto de se tratar de nomeagdes para diferentes carreiras (India e
Brasil, respectivamente) pode, eventualmente, justificar a ocorréncia.

0 Cf. Regimentos das Cazas das Indias e Mina, publ. Damido Peres, p. 153.

5L Cf. Regimento da Casa da India..., int. e pref. Francisco Mendes da Luz,
p. 77. Apesar desta igualdade retributiva, documentada, pelo menos para 1674, o
Regimento do Cosmdgrafo Mor, de 1592, estipula exigéncias diferentes conforme os
cargos a que os candidatos se propdem. Assim, o cap.® 12 exige, para habilitagdo a
exame, a prévia realizacdo de 6 viagens para o oficio de piloto, 5 para o de sotapiloto,
4 para o de mestre, 3 para o de contramestre, ¢ 2 apenas para o de guardido.
Cf. Regimento do Cosmdgrafo Mor, publ. in «loc. cit.», p. 242.

2 Cf. Regimento do Cosmdgrafo Mor, publ. in «loc. cit.», p. 244,
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navegacao responsaveis pelos destinos das armadas régias, mas também
de frotas particulares. E o que se pode depreender do articulado do
Regimento do Provedor das Armadas, compilado em 1674, no qual,
depois de definidas as exigéncias do exame a efectuar, se prevé:

«... estamesma forma de exame hei por bem se observe, e use com os Pilotos,
e mais Officiaes dos navios mercantes, procedendo o dito Provedor contra os que
néo forem examinados a prizdo, ¢ dard conta no meu Conselho»>.

Do bom desempenho destes oficios dependia, pois, o éxito das
dispendiosas viagens ultramarinas, deiniciativarégiaou particulare com
destinos marcados para a Africa, India ou América. O controle da
capacidade técnica e das habilitagdes destes técnicos afirma-se, assim,
como preocupagao central do poder régio e revela-se no cuidado que se
deveria investir no seu exame. E 0 mesmo Regimento que o explicita:

«E porque se segue grande damno a minha Fazenda, e vidas de meus vassalos,
dos naufragios que as naés da India, e Armadas fazem, que muitas vezes s3o de falta
de sciencia de Pilotos, e Officiaes de mar dellas: o Provedor terg particular cuidado
de (os) mandar examinar perante si e pelo Cosmografo mér (...), examinando
tambem as cartas de marear, se sdo assignadas pelo Cosmografo mor, e as Agulhas,
¢ Instrumentos nauticos, e achando ser tudo conforme o Regimento do Cosmografo
mor, e que elles tem as partes necessdrias para as taes occupagOes, lhe passard o
Cosmogarfo mor suas cartas de examinagio, que serdo tambem assignadas pelo
Provedor para constar assistio ao dito exame (...) e ndo sendo os taes Officiaes
capazes os ndo admitird, ainda que alguns delles sejio mais antigos no servigo das
néos da India, e Armadas; no que ter4 grande cuidado, com pena de me haver por
muito mal servido, quando se pratique o contrario...»*

3 Cf. Regimento das Cousas Commuas e Geraes aos Officiaes dos Armazens,

publ. CAMPOS, J.R.M. — op. cit., p. 15. Atendendo 1 data do Regimento poderio
subsistir algumas dvidas acerca da aplicabilidade desta determinacfo a anos anteriores,
4 que a nossa fonte se refere. O niimero de nomeagdes para as carreiras do Brasil e das
Indias de Castela parece corruborar, no entanto, a forte possibilidade de essa abrangéncia
ser anterior a data do diploma. Lembremos que nestas rotas dominava a iniciativa
particular, ndo devendo as armadas régias absorver um niimero tio significativo de
técnicos como os registados nos «Livros das Ementass.

% Cf. Ibidem, p. 15. Com efeito, s6 os exames parecem ter sido garante de con-
trole efectivo de habilitagGes. Veja-se o caso, paradigmatico, de Margal Luis que em
1617 se candidata a um lugar de piloto da armada que nesse ano partiria para a India,
descobrindo-se, entdo que, servindo j4 hd cerca de 27 anos, como mestre e piloto de
navios seus que navegavam «para as partes do Brasil», ndo sabia ler nem escrever,
apesar de esse ser um atributo essencial, exigido pelos préprios regimentos régios.
E o facto ndo foi impeditivo da sua nomeacio como piloto em 1618 e igualmente
em 1621. Cf. VASCONCELOS, Frazdo de — Pilotos das Navegacoes Portuguesas...,
pp. 42-47.
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Pensamos ser este o fundamento que assiste aos registos dos Livros
das Ementas, materializando estes a indicagdo para que se possa dar
provimento efectivo a esses homens nos respectivos oficios, apds um
exame bem sucedido. Passemos, pois, a anélise dos dados fornecidos pela
fonte em andlise.

Dos técnicos de navegacdo nela citados, 421 obtiveram o oficio de
«mestre e piloto», 97 o de «piloto», 22 o de «sotapiloto» e 14 o cargo de
«mestre» das embarcagdes das carreiras para que eram nomeados. Numa
tentativa de compreender eventuais factores condicionantes do panorama
acima tracado, procuraremos fazer a suadistribuigdo, quer pelos periodos
sucessivos ja apontadas, quer pelas diferentes carreiras e suas variantes.
O quadro 5 apresenta os dados apurados para a primeira dessas abordagens

Quadro 5

Distribuicfio cronolégica das nomeacdes por oficios

Periodos Piloto % Sotapiloto | % Mestre | % Mestre % Total %
e Piloto

1596-1605 | 25 | 36.8 7 10.3 0 0 36 529 | 68 100
1606-1614 | 9 3.7 12 4.9 5 2 219 | 89.4 | 245 100
1615-1629 | 9 6.7 3 2.2 0 0 123 | 91.1 | 135 100
1630-1637 | 11 | 36.7 0 0 1 33 18 60 30 100
1638-1648 | 43 | 56.6 0 0 8 10.5 25 329 76 100

Total | 97 | 17.5 22 4 14 25 421 76 | 554 100

Dos niimeros apontados, bem como das percentagens que lhes
correspondem, igualmente representados no grafico 5, poderemos extrair
algumas conclusdes, a saber: em primeiro lugar, a maior percentagem de
nomeados distribui-se pelas categorias de «piloto» e «mestre € piloto»,
conhecendo os oficios de «sotapiloto» e de «mestre» percentagens pouco
significativas na totalidade dos dados. A assinalar, ainda, a auséncia de
nomeagdes de sotapilotos nas décadas de 30 € 40 de Seiscentos, 0 mesmo
acontecendo com as de mestres nos periodos de 1596-1605 e 1615-29.

Se procedermos a uma leitura vertical das percentagens apuradas,
facilmente é perceptivel, quer uma oscilagdo do nimero de pilotos, quer
uma tendéncia, por um lado, de predominio, por outro, de tendencial
progressdo na diacronia, das nomeagdes para «mestre € piloto» que, no
entanto, conhece uma curva descendente desde a década de 30, com
manifestos ganhos para os «pilotos». Estes dados, por si 86, sdo, todavia,
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Grifico 5§

Distribui¢fo cronolégica das nomeacdes — Totais por oficios

250

200

MESTRE E PILOTO
150

B MeESTRE
100 M sorapiLOTO
B riLoTO
50
0 4

1596-1605
1615-1629

1606-1614
1630-1637
1638-1648

insuficientes. Apenas um cruzamento destas constata¢Oes com os dados
Ja sistematizados quanto i evolugdo por carreiras (quadro 4 e grafico 3)
e a distribui¢do de examinados por cosmoégrafos (quadro 1), e com os
apresentados no quadro 6, referentes 3 distribui¢io de oficios por
carreiras, poderdo apontar para algumas possibilidades de interpretacio.

A primeira constatagdo a sublinhar, e que € patente no grafico 6,
prende-se com a auséncia de oficios de «mestre» e «mestre e piloto» na
carreiradafndia, delasendoi gualmente exclusivo o cargo de «sotapiloto»,
aquem cabiam fungdes de coadjuvante e auxiliar do piloto, como vimos.
O primeiro destes dados nio &, todavia, relevante. A referéncia ao oficio
de «mestre» € globalmente ausente da fonte. As 14 mengdes identificadas
no espaco de 53 anos ndo podem ser tomadas como representativas, nem
reveladoras de tendéncias.

As preocupagdes dos registos parecem centrar-se num outro grupo
de homens do mar: os técnicos de navegacdo. Neste dominio, as
informagdes acima veiculadas deverio ser compreendidas, por um lado,
a partir das especificidades técnicas que caracterizam a carreira da India,
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Quadro 6
Distribuiciio das nomeacdes por oficios — Totais por carreiras
Carreiras Piloto % | Sotapiloto % | Mestre | % | Mestre| % | Total | %
e Piloto
india 16 | 42.1 22 5791 0 0 0 0 | 38 | 100
Brasil 69 (194 0 0 12 34| 275 |77.2] 356 | 100
indias de Castela | 8 5.3 0 0 2 1.3 142 | 93.4| 152 | 100
Africa 2 | 50 0 0 0 0 2 50 | 4 |100
Outras 1 333 0 0 0 0 2 66.6( 3 |100
S/ mengio 1 100 0 0 0 0 0 0 1 100
Total 97 175 22 4 14 2.5 421 76 | 554 | 100
Grifico 6
Distribui¢io de oficios por carreiras — Leitura percentual
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as quais motivariam, até pela duragdo da viagem, a presenca de um
auxiliar de pilotagem™. Por outro lado, o proprio regime de comércio
dominante nessa rota no periodo considerado, segundo o qual caberia 3
coroa a nomeagao dos nduticos e o apresto das naus e aos contratadores
asua exploragdo comercial*s implica, a partida, uma clara dissociacio de
fungoes.

Note-se, de resto, que a superioridade percentual do oficio de
«mestre e piloto» parece dever-se i sua presenca dominante nas carreiras
que fazem Ilhas, Guiné, S. Tomé, Angola e Brasil (Cédigo E), ou na sua
extensdo as Ithas de Castela (Cédigo E/F), as quais abarcam 80 e 94.8%,
respectivamente. Do mesmo modo que a tendéncia descendente que
verificamos nessas nomeagdes para as décadas de 20, 30 e 40 parece
acompanhar idéntico refluxo nas nomeagoes totais para as referidas
carreiras (Vide Quadro 4).

Uma vez mais, o tipo de comércio que domina estas rotas, e o facto
de os principais responsaveis pelo apresto de frotas com esses destinos
serem entidades particulares, nio deverdo ser factores alheios aos valores
apurados. Sendo estes reveladores de uma tendencial aglutinacio de
fungdes diversas num mesmo individuo (que era, frequentemente, o
proprio senhorio ou um dos senhorios da embarcacdo), apontam para
solugGes que parecem responder a duas prioridades paralelas: o desejo de
economia dos investidores, e a ansia de se proporcionar técnicos de
navegacaoem niimero suficiente pararesponder as crescentes necessidades
de trafego.

Esta tltima ilac¢do é, de resto, comprovada através do conteido de
um Regimento de 1626, no qual especificamente se recomenda «..que os
mestires sejdo examinados na arte de piloto...»"". Esta deliberagio ndo
inicia, no entanto, uma tendéncia, antes a sustenta e a utiliza
estrategicamente. Note-se que j4 no periodode 1606-1614 as nomeagoes

% Note-se que as estipulagdes normativas sobre esta matéria prevém, inclu-
sive, exigéncias diversas conforme o candidato se propoe a carreira da India, ou as
das Ilhas, Brasil, Guiné, ou outras, estipulando-se que, entre o jiiri dos exames deve-
riam estar, no primeiro caso, 6 pilotos dos mais experimentados, enquanto que no
segundo, apenas 4. — Cf. Cap.° 13 do Regimento do Cosmdégrafo-Mor. Publ. «loc. cit.»,
p. 243.

% Vd. sobre esta matéria, GODINHO, Vitorino Magalhdes — Os Descobri-
mentos e a Economia Mundial, 2.* ed., Lisboa, Ed. Presenca, (1987), vol. I1I,
pp. 53-69.

7 Cit, in VASCONCELOS, Frazio de — Subsidios para a Histéria da
Carreira da India no Tempo dos Filipes, p. 8.
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para «mestre e piloto» exibem o valor de 89,4% do total, subindo para
91,1% no periodo seguinte (1615-1629), em que este regimento se
integra (Cf. Quadro 5).

Se compararmos, por outro lado, tendo como base o quadro 6,
a evolucdo conhecida das indigitagdes para as diversas carreiras
nas décadas de 30 e 40, fica, de igual modo, claro que o aumento
percentual das nomeagOes para o cargo de «piloto» verificado nesse
periodo de tempo néo se fica a dever a uma progressdo das nomeagdes
para a carreira da fndia, mas antes a uma maior percentagem de exames
de pilotos para as carreiras que tocam as Ilhas Atlanticas, a Africae o
Brasil (Cédigo E), em detrimento do oficio de «mestre e piloto»,
revelando, assim, uma inversdo da tendéncia anteriormente enunciada
para estas rotas.

Atendendo as ja referidas especificidades de cada cargo, que
atribuem ao piloto fungdes especificamente técnicas e de navegacio,
envolvendo profundos conhecimentos nduticos, € a0 mestre fungdes
mais orientadas para encargos de administragdo e gestdo interna da
embarcacio, estard o facto apontado ligado a opgdes de uma politica de
nomeacdes que deliberadamente pretenda separar cargos com definicoes
funcionais diferentes, mas que haviam andado, até af, aglutinados?E serd
que essa é uma politica consistente, motivada por modifica¢Oes
conjunturais ligadas as carreiras em causa, € a0 tipo de navegacdo
e comércio que viabilizam ou o facto corresponde apenas as alteragdes
no protagonismo de determinado(s) cosmégrafo(s)? Lembremos que
as décadas de 30 e de 40 sdo as que conhecem maior descontinui-
dade no exercicio dessas fungdes, asseguradas, sucessivamente, por
Valentim de S4, Ant6nio de Maris Carneiro e Luis Serrdo Pimentel (Vide
Quadro 1).

Sem pretendermos esgotar esta matéria, pensamos ser, ainda,
oportuna uma dltima observagdo, desta feita as meng0es, escassas, a
cargos e profissdes desempenhados pelos examinandos ao tempo da sua
nomeagdo. Na verdade, a fonte é globalmente omissa neste aspecto
particular: 497 registos, correspondentes a 89,7% do total ndo lhes fazem
qualquer referéncia. Dos restantes, 54 dos candidatos sdo apresentados
como mareantes, 2 como capitées e 1, como mogo de cdmara.

Estes dados remetem-nos para uma outra reflexdo, que se
nos afigura pertinente, acerca do perfil sécio-profissional dos candida-
tos a técnicos de navegacdo. Com feito, dos resultados obtidos parece
ser perceptivel uma tendéncia para a especializagdo, a qual transforma-
ria muitos mareantes em pilotos. Todavia, ndo sendo este percurso
exclusivo, que outras vias existiiam para se atingirem os oficios
em andlise? A possibilidade de uma mera formagio tedrica parece-nos
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ser de excluir. Com efeito, entre as fungdes do Cosmégrafo-Mor esta-
vam, como vimos, as de examinar as cartas e instrumentos de marear e
as de ter «... cuidado de ler aos pillotos e gente do mar a dita
mathematica... »%,

O capitulo 11 do Regimento do Cosmdgrafo Mor é igualmente
explicito nesta matéria. Nele se 18:

«E porque as navegagdes e viagens que destes Reinos se fazem sdo muitas e
diuersas e pera tam differentes partes (...) e sdo enformado que pera seguranca de
tam 15gas e importantes viagens he necessario ajudarse esta arte da nauegagio com
auer li¢do della pera a ouuirem de sua liure uontade os pilotos, sotapilotos, mestres,
contramestres, guardiaes a cujo cargo estd o gouerno das ditas viagens e nauegacio
de cuja insufficiencia e falta de experiencia procedem muitos dos desastrosos
sucessos dellas — mando que daqui endiante se lea hua licao de Mathematica pera
os ditos offeciaes ouuirem algus cursos della...»®

Ou seja, a formagéo ministrada era-o Jaa «gente do mar». Por outro
lado, o Regimento de 1626, Ja citado, ¢ igualmente, claro acerca da
permiabilidade existente entre os varios cargos ligados anavegacio. Nele
se 1&:

«E porque a faita q ha de Pilotos experimentados pera a carreira da India he
grande convem a meo servisso dar se toda a ordem e fazer toda a diligencia possiuel
pera que se criem e fagdo em bastante numero e ate pera ser o piloto mais caleficado
he necessario q seja marinheiro hey per bem e mando que daqui por diante nio sejao
admitidos aos cargos de estriinqueiro, guardides ou contramestres das naos da
carreira da India sendo pessoas que saibam tomar o Sol e cartear arespeito que ouuer
de seruir e que os mestres sejdo examinados na arte de piloto, 0o que muito
emcomendo ao meo cons® da faz.da e ao dito Prou.or dos almazens que o faga asi
exicutar com todo o efeito que for posiuel»%,

De resto, de igual modo importante para a ascenso a um cargo
de mestre ou piloto, seria, certamente, a ascendéncia familiar, crian-
do-se geragdes de profissionais que, em determinada localidade, liga-
vam o seu nome as actividades de navegaco. Dessa matéria tratare-
mos a seguir.

% Cf. Carta régia de 12 Fevereiro.1591. A.N.-T.T. — Chancelaria de Filipe I,
Lv. 24, fl. 76v.

¥ Cf. Regimento do Cosmdgrafo Mor, publ. «loc. cit», p- 241.

% Cit. in VASCONCELOS, Frazio de — Subsidios para a Histéria da
Carreira da India no tempo dos F: ilipes, p. 8.
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5. Distribuicido das nomeacdes por localidades

A riqueza da fonte que analisamos ¢ tributdria, em grande medida,
do facto de mencionar, na maioria dos casos, o local de residéncia do
candidato, colmatando, assim, uma falha em que a maior parte da
documentag@o produzida pela administrag@o central incorre: a de se
abster de referir, em actos de nomeagdo, de atribui¢éo de cargos ou de
privilégios a gente do mar, a proveniéncia geografica dos visados. Pelo
contrario, os Livros das Ementas, no que se refere aos registos em andlise,

Quadro 7

Distribuicfio das nomeacdes — Totais por localidades

Localidade Nomeacgdes % Localidade Nomeagdes %
Algarve 1 0,2 Leca 42 7,6
Almada 2 0.4 Lisboa 142 25,6
Atouguia 12 2,2 Matosinhos 33 6
Aveiro 14 2,6 Mondego 17 3,1
Azurara 4 0,8 Pederneira 4 0,8
Buarcos 7 1,3 Peniche 73 13,2
Cabo Verde 1 0,2 Porto 31 5,6
Cales-Castela 1 0,2 Pévoa de Varzim 1 0,2
Caminha 9 1,7 Seixal 1 0,2
Cascais 10 1,8 Sesimbra 24 4,3
Esgueira 1 0,2 Setibal 9 1,6
Esposende 2 0.4 Sevilha 1 0,2
Itha da Madeira 22 4 V. Conde 20 3,6
Ilha do Faial 2 0,4 V. N. Gaia 1 0,2
Ilha do Principe 1 0,2 V. N. Portiméo 2 0.4
Ilha de S. Tomé 1 0,2 Viana 31 5,6
Tlha Terceira 7 1,3 Vila do Redondo 2 0,4
Lagos 3 0,6 Sem mencdo 20 3,6

Total 554 100
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fazem-no em 96,4% dos casos, permitindo delinear uma distribuicao das
nomeagdes por localidades, a qual sistematizamos no quadro 7.

Dos dados compulsados, representados também no Mapa 1, algumas
dedugdes serdo possiveis. Parece-nos, porém, mais esclarecedora uma
perspectiva que aglutine as mengdes por niicleos de portos, definidos em
fungdo da sua posigdo geografica, que passaremos a definir no quadro 8.

Quadro 8

Distribuicéo das nomeagdes — Totais por niicleos de portos

Niicleos de portos Nomeagdes %
Viana/Caminha 40 7.5
V. Conde/Esposende/Azurara/Pévoa 27 5.1
Porto/Lega/Matosinhos 107 20,1
Aveiro/Esgueira 15 2,8
Mondego/Buarcos/Redondo 26 49
Peniche/Atouguia/Pederneira 89 16,7
Lisboa/Cascais 152 28,6
Margem Sul do Tejo/Setiibal/Sesimbra 36 6,8
Algarve 6 1,1
Ilhas Atlanticas 34 6,4

Total 532 100

Da leitura dos dois quadros precedentes e do grifico que os
acompanha (grifico 7), torna-se notéria a consabida macrocefalia de
Lisboa: cerca de 1/4 das nomeagdes af se concentram. De notar, no
entanto, que a Lisboa deveriam afluir, em busca de melhores condi¢des
de acesso a cargos e privilégios, técnicos provenientes dos mais variados
pontos do pais, que af fixavam residéncia. A mencdo  naturalidade dos
candidatos elucidar-nos-ia sobre esta matéria. Essa referéncia é, porém,
quase inexistente: apenas acontece em 2 casos— aqueles que se reportam
a individuos naturais do pafs, mas residentes, respectivamente em
Castela e em Sevilha. Atente-se, ainda, que esta concentragio tem como
reverso a pouca representatividade de portos que lhe sdo préximos.
Cascais congrega 10 nomeacdes, e Sesimbra 24, estando Almada, Seixal
e Setibal presentes, mas apenas com 12 registos no total.
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Distribuiciio das nomeacdes por localidades
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Outro p6lo comssignificado € o que rodeia Peniche, e que comprende
Atouguia e Pederneira, alcangando um total de 89 nomeacdes, com cerca
de 17% do total. Os niicleos que se centram na Foz do Mondego, que
abrange Buarcos e Redondo do Mondego, outrora vila, e o de Aveiro/
/Esgueira sdo os tinicos pélos representativos antes de se atingir o Entre-
-Douro-e-Minho, sem, contudo, somarem os valores apurados para
Peniche.

Rumando para Norte, afigurou-se-nos pertinente distinguir, na
provincia de Entre-Douro-e-Minho, 3 pé6los distintos: o da cidade do
Porto com os 2 portos satélites de Lega e Matosinhos; o de Vilado Conde/
/Azurara/Pévoa de Varzim/Esposende; e o de Viana/Caminha.
O tratamento especifico da drea do Porto justifica-se pelo cardcter urbano
que a caracteriza e pelo facto de se tratar, afinal, da segunda cidade que
entdo o pais alimentava de gente, atingindo concentragdes demogréficas
sem paralelo nos restantes portos de Entre-Douro-e-Minho. Por uma
questdo de organizagao, plenamente justificada, a nosso ver, af incluimos
também os dados conhecidos para VilaNovade Gaia. A individualizagio
de Vilado Conde/Esposende de Viana/Caminha deve-se aespecificidades
manifestas nos dados a tratar, de que adiante falaremos.

No que a primeira destas sub-dreas respeita, importa sublinhar que
0 peso por ela assumido: 107 nomeagdes, correspondentes a cerca de
20%, ndo se deve, de forma determinante, aos contributos da cidade do
Porto, que apresenta apenas 31 registos, mas ao somatério de Leca, com
42 e Matosinhos, com 33 meng¢Bes®!. Esta constatagdo, que parece ja
sugerida por outros dados®, apenas corrobora, quer a importancia destes
dois portos nortenhos, quer o papel determinante que desde meados do
século X VI e por todo o século XVII assumiram como catalizadores do
trafego maritimo que se dirigia a cidade do Porto, como alternativa is
dificuldades sentidas com o progressivo assoreamento da barra do
Douro.

Por outro lado, se os niimeros apurados para os dois restantes sub-
-niicleos, encabecados por Viana e Vila do Conde nio sio despiciendos
(40 e 27 nomeagdes, respectivamente), eles ganham, todavia, outro
significado se somados aos da drea do Porto. O produto dessa soma: 174,

' Note-se, de resto, que a fonte nio diferencia de forma clara os dois portos

referindo-se-lhes, por vezes como «Lega de Matosinhos», ou «Matosinhos de Leca».
Nestes casos optamos pela a designagdo que primeiro aparecia.

©2 Ver, sobre esta matéria, o recenseamento de embarcages existentes
em alguns portos de Entre Douro e Minho em 1552. AN.-T.T. — Corpo Cronoldgico.
Parte 1.2 Mago 87, Doc. 115. Publ. in «Archivo Historico Portuguez», Vol. I, 1904,
pp. 243-253.

20
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supera o nimero obtido para Lisboa/Cascais (152) e aproxima-se do
somatorio destes com os portos da margem Sul do Tejo e os de Settibal
e Sesimbra (Total: 188). Isto €, apesar da macrocefalia de Lisboa, capital
de um império ultramarino, criadora de assimetrias significativas em
qualqueravaliagdo por dreas, os portos de Entre-Douro-e-Minho alcangam,
em conjunto, valores que os colocam em posi¢do de destaque no que se
refere a mestres e pilotos que fornecem para as navegagdes ultramarinas.

Esta constata¢do parece ser, de resto, corroborada pelos dados
apresentados, quer por F. Ribeiro da Silva%, quer por Fréderic Mauro®,
e extraidos das matriculas de gente de mar efectuadas, por ordem régia,
nos anos de 1617 e 1620, respectivamente®.

Posi¢do de destaque parecem assumir, ainda, na nossa fonte, as
ilhas e arquipélagos Atlanticos — Madeira, Agores, Cabo Verde,
S. Tomé, ou a Ilha do Principe, os quais congregam 34 nomeacdes.
A importincia da Madeira e dos Agores, em particular da Ilha Terceira,
como escalas fundamentais de reabastecimento ourefiigio de embarcagdes
das carreiras que sulcavam o Atlantico® poderdo justificar o envolvimento
que pudemos documentar. Com efeito, o seu perfil de entrepostos
maritimos surge como responsavel pela concentragio de actividades e
servigos de apoio logistico, nas quais se integram os oficios ligados a
navegagdo, de que aqui falamos.

8 SILVA, Francisco Ribeiro da — O Corso Inglés e as Populagées do Litoral
Lusitano. «Actas do Coléquio Santos Graga de Etnografia Maritima», Pévoa de
Varzim, 1985, vol. I, pp. 333-334.

¢  MAURO, Frédéric — Portugal, o Brasil e 0 Atléntico (1570-1670), Lisboa,
Ed. estampa, 1989, vol. I, p. 107.

Para uma avaliacdo do peso relativo de cada ndcleo de portos na navegagio
ultramarina na primeira metade do séc. X VI veja-se o trabalho, recentemente publicado,
de Ana Maria Ferreira — Problemas Maritimos entre Portugal e a Franga na primeira
metade do século XVI, Redondo, Patrimonia, 1995, no qual se quantificam, numa
perspectiva de distribuicBio geogréfica, os dados disponiveis sobre embarcacdes
atacadas por corsdrios franceses. A andlise comparativa desses dados com os até agora
compulsados para a segunda metade do século XVI e primeira metade do século XVII,
f-la-emos num outro lugar.

% Arquivo Geral de Simancas, SP. 1552, fls. 458 e 553-553v. e SP 1474m,
pp. 335-336 (9 de Maio de 1620).

% Vide, sobre esta matéria, MATOS, Artur Teodoro de — op. cit.; VIEIRA,
Alberto — A Madeira na Rota dos Descobrimentos e da Expansdo Atldntica.
Comunicacdo apresentada & VI Reunido Internacional de Histéria da Nautica e da
Hidrografia, Sagres, 12-17 de Outubro de 1987; SOUSA, Jodo José de — Galedes
da Prata no Funchal (1542). «Atlantico. Revista de temas culturais», Funchal, 5,
1986.
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Os nimeros registados para Cabo Verde parecem radicar numa
explicacdo diversa. Lembremos que os seus habitantes haviam obtido,
em 1466, o privilégio de resgatar escravos na costa da Guiné fronteira ao
arquipélago, contribuindo para o instituir como um dos mais importantes
entrepostos negreiros Quinhentistas. O mesmo se diga de S. Tomé que,
desde finais do século X VI, teria beneficiado dos frequentes ataques a
Santiago, provocando umadeslocagio para Sul de um dos pélos nucleares
do trafego de escravos®’.

Posicdo de somenos importancia € a perceptivel para o Algarve, de
cujos portos provém apenas 6 nduticos, atingindo um valor percentual
préximo da unidade. Pelo conhecimento que obtivemos do tratamento de
dezenas de livros de receita e despesa das pracas do Norte de Africae da
feitoria portuguesa na Andaluzia, os mestres algarvios parecem ter-se
especializado, pelo menos na primeira metade do século X VI, em outros
itinerdrios, de menor curso, nomeadamente naqueles que ligavam o reino
ou a feitoria da Andaluzia a Ceuta, Tanger, Arzila, Mazagio e a outras
pragas marroquinas®®.

Antes de prosseguirmos anossa andlise, importaque nos detenhamos
ainda no caso particular de Lisboa e Porto, cidades para as quais surgem
algumasreferéncias as dreas de residéncia dos examinados, confirmando
os nuicleos que na topografia das duas cidades mais forneciam gente do
mar. Assim, em Lisboa, deparamo-nos com 29 referéncias, distribuin-
do-se do seguinte modo: 23 em Alfama, 5 na Boavista (Alto da Boavista)
e 1 na Rua da Caldeira, enquanto que, para o Porto, as 11 meng¢des se
centram em Miragaia (3), Massarelos (6) e S. Jodo da Foz (2), freguesias
«maritimas» por natureza.

A perspectiva global que até agora tragdmos, ndo atendendo a
especificidades assumidas por cada localidade ou niicleo de portos, ndo
se revela ainda suficiente para uma cabal avaliagdo da matéria que nos
propomos analisar. Para tanto, procederemos a uma distribui¢do dos
dados apurados, quer segundo aevoluggo diacrénica (Quadro 9), querem
fung¢do das carreiras identificadas (Quadro 11). Complementares o
primeiro desses quadros com um outro, que agrupa os dados apresentados

por niicleos de portos, facilitando, assim, uma perspectiva mais englobante
(Vd. Quadro 10).

7 Vide, MATOS, Artur Teodoro de — op. cit.

% Vide, sobre esta matéria, o trabalho de Manuel Henriques Corte-Real —
A feitoria portuguesa na Andaluzia (1500-1532), Lisboa, Instituto de Alta Cultura,
1967, o qual néo responde, todavia, a esta questio, j4 que ndo descrimina a naturalidade
ou local de morada dos mestres responsiveis pelo transporte de mercadorias em
direcco aos destinos por nés referidos.
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Quadro 9

Distribuicdo cronolégica das nomeagdes — Totais por localidades

Localidade 1596-1605 | 1606-1614 | 1615-1629 | 1630-1637 | 1638-1648 | Total
Algarve 1 1
Almada 2 2
Atouguia 9 3 12
Aveiro 3 3 4 4 14
Azurara 1 3 4
Buarcos 7 7
Cabo Verde 1 1
Cales-Castela 1 1
Caminha 3 6 9
Cascais 5 1 10
Esgueira 1 1
Esposende 2 2
Ilha da Madeira 1 15 S 1 22
Itha do Faial 2 2
Itha do Principe 1 1
Ilha de S. Tomé 1 1
Ilha Terceira 1 4 2 7
Lagos 1 1 1 3
Leca 2 19 14 2 5 42
Lisboa 35 69 19 7 12 142
Matosinhos 4 12 11 1 5 33
Mondego 14 3 17
Pederneira 3 1 4
Peniche 35 16 6 16 73
Porto 2 6 11 1 11 31
Pévoa de Varzim 1 1
Seixal 1 1
Sesimbra 7 12 4 1 24
Setibal 1 6 2 9
Sevilha 1 1
V. Conde 7 9 i 3 20
V. N. Gaia 1 1
V. N. Portimdo 2 2
Viana 1 4 15 3 8 31
Vila do Redondo 2
Sem mencdo 1 7 4 2 6 20

Total 68 245 135 30 76 554
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Quadro 10

Distribuicdo cronolégica das nomeagdes — Totais por niicleos de portos

Niicleos de Portos 1596 1606 1615 1630 1638 Total
1605 | 1614 | 1629 | 1637 | 1648
Viana/Caminha 1 7 21 3 8 40
V. Conde/Esposende/Azurara/Pévoa 9 9 2 3 4 27
Porto/Lega/Matosinhos 8 37 36 4 22 107
Aveiro/Esgueira 3 3 5 / 4 15
Mondego 23 3 ‘ 26
Peniche/Atouguia/Pederneira 44 22 7 16 89
Lisboa/Cascais 35 73 24 8 12 152
Margem S. Tejo/Setiibal/Sesimbra 8 21 6 1 36
Algarve 1 4 1 6
Ilhas Atlanticas 2 17 16 2 3 34
Total 67 238 130 27 70 532

Da leitura de ambos seré de referir, em primeiro lugar que, nas
localidades que apresentam nimeros com algum significado, as tendéncias
expostas concidem, salvo excepgdes, com a linha geral ja enunciada:
nitida progressdo no periodo de 1606-14, assumindo um sentido
descendente desde entdo, e uma recuperacio sugerida desde 1638. Isso
mesmo reflectem os totais apresentados por dreas. Todas elas, A excepedo
da segunda de Entre-Douro-e-Minho, conhecem os seus pontos altos
nessas mesmas fatias cronolégicas (Vd. Gréfico 8). A excepgio apontada
deve-se, de resto, ao caso especifico de Vila do Conde que apresenta o
maior niimero de nomeagdes (7) no tiltimo decénio do século XVI. O que
se sabe sobre o envolvimento desta localidade nas actividades de
navegagdo ultramarina®, confirma, de resto, a tendéncia enunciada, que
serevela, como dissemos, especifica, nio sé no contexto de Entre-Douro-
-e-Minho, mas na globalidade do pafs.

% Estes e outros aspectos afins serfio pormenorizadamente tratados na

investigagio, em curso, sobre o porto de Vila do Conde no século XVI.
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De notar, ainda, o facto de, no periodo de 1630-1637, momento
critico nas relagdes maritimas com o império ultramarino, em particular no
que se refere a rota do Brasil, serem as localidades do Norte do pais
aquelas que apresentam um valor relativo mais significativo: 10nomeagdes
num total de 27. A privilegiada ligagdo destes portos com a carreira das
indias de Castela, aque de seguida nos referiremos, poderd constituir uma
das chaves de leitura desta tendéncia.

Serd de sublinhar, por outro lado, que algumas localidades surgem
apenas nas décadas de maior pujanga, desaparecendo depois dos registos,
como acontece com as que rodeiam a foz do Mondego, ao contrério de
outras, que surgindo embora num momento mais tardio, se mantém na
continuidade, como acontece com a zona de Peniche, ou as Ilhas
Atlanticas.

Os dados apurados ganhardo, todavia, outro significado se os
cruzarmos com uma distribui¢fo feita por carreiras, procurando apurar
eventuais ligagdes privilegiadas de cada localidade ou édrea com
determinada carreira. O peso especifico que cada drea assume emrelagéo
a cada carreira pode ser avaliado no quadro 11 e nos gréficos 9 a 11.

Quadro 11

Distribuiciio das nomeagdes por micleos de portos — Totais por carreiras

Niicleos de portos fndia | Brasil | I. Castela | Africa | Outros | Total
Viana/Caminha 19 21 40
V. Conde/Esposende/Azurara/Pévoa 1 13 12 1 27
Porto/Lega/Matosinhos 1 73 32 1 107
Aveiro/Esgueira 14 1 15
Mondego/Buarcos/Redondo 21 4 1 26
Peniche/Atouguia/Pederneira 68 21 89
Lisboa/Cascais 25 95 32 152
Margem Sul Tejo/Setibal/Sesimbra 1 25 7 1 1 35
Algarve 1 1 4 6
Iihas Atlanticas 20 13 1 34

Iniciando as nossas observagdes pela carreira da India, é notério que
apenas Lisboa colhe uma parcela significativa das nomeagdes (25 num
total de 38). As restantes, encontram-se dispersas por varias localidades
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Distribuicio das nomeacoes por carreiras e nticleos de portos
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do pais, nomeadamente Almada, Lagos, Porto ¢ Vila do Conde, sem que
qualquer delas ultrapasse 1 nomeagao. Lembremos, a este propésito, que
os 9registosrelativos aesta carreira que ndo fazem mengdo a proveniéncia
geografica dos candidatos introduzem alguma dificuldade a uma cabal
avaliacdo desta matéria.

Em segundo lugar, € perceptivel a apeténcia de algumas localidades
por destinos quase exclusivos. Assim acontece com as da bacia do
Mondego, que apresentam 26 nomeagdes, das quais 25 se situam na
carreira de Ilhas, Africa e Brasil, com alguma extensdo as Ilhas de
Castela; as de Aveiro, em que 14 em 15 registos conhecem os mesmos
destinos; e as de Peniche que concentram 100% das nomeacSes na mesma
carreira, as quais sdo, de resto, dominantes na maioria das localidades.
Os gréficos de representagio proporcional que apresentamos para cada
drea e carreira ilustram isso mesmo (Vide gréficos 9 a 11).

Curioso serd assinalar que sdo as pequenas localidades aquelas que
mais preenchem as nomeagdes para percursos pouco contemplados,
como sejam os de Africa/Brasil (Codigo B), Ilhas/Brasil (Cédigo C),
Thas/Africa (C6digo D); Ilhas/Africa/Indias de Castela (Cédigo D/F), ou
0s que rumam a Terra Nova ou a outros destinos nfio identificados
(Cédigos E/G e E/H, respectivamente). Os casos de Esposende, Vila do
Conde, Mondego, Setiibal, Sesimbra ou a Ilha do Principe documentam
0 que se afirma.

Importard, ainda que nos detenhamos, de novo, sobre o caso
especifico das nomeacdes que tém como destino as Indias de Castela,
sobre o qual nos debrugamos ja mais detalhadamente™. Como se pode
constatar, a excep¢do de Lisboa e Peniche, com 30 e 18 niuticos
nomeados, concentrando, respectivamente, 20 e 12% deste universo
particular, sdo os portos de Entre Douro e Minho que, em conjunto,
apresentam a maior percentagem de pilotos nomeados para esses
itinerdrios (Vide gréfico 11). Assim, o somatério dos portos de Azurara,
Caminha, Lecga, Matosinhos, Porto, Vila do Conde e Viana atinge o
montante de 62 mestres e pilotos correspondente a 41,6% do total. Pelo
contrério, toda a regido a sul de Lisboa, em conjunto, nio ultrapassa os
12 casos. De notar, ainda, o envolvimento de um nimero total de 11
examinados provenientes das [lhas Atlanticas: 6 da Ilha da Madeira, 4 da
ITha Terceira, 1 de Cabo Verde, e outro da Ilha do Principe, assim como
de 2 outros residentes, respectivamente, em Castela e Andaluzia. O facto

" Vd. OSSWALD, Helena e SILVA, Amélia M. Pol6nia — op. cit.
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de os espagos insulares referidos se constituirem como entrepostos de
navegacdo ou de tréfico de escravos ndo serd, por certo, estranho a esta
constatagao.

Se as conclusdes que temos vindo a apontar radicam,
fundamentalmente, numa andlise estatistica, imprescindivel ao tratamento
das centenas de registos compulsados, outras observacGes, de natureza
mais qualitativa, parecem ser também sugeridas pela fonte tratada.
Referimo-nos, em particular, & possibilidade de identificar, para algu-
mas das localidades estudadas, a existéncia de provéveis «geractes de
nauticos» que ligam um nome de familia, ou uma alcunha, & histéria das
navegacoes.

Assim parece acontecer com os «Netos», identificados no Mondego
(Figueira da Foz) e em Buarcos, cujos registos se sucedem:

o Anténio Neto (Nomeacio em 06.09.1609);
¢ André Neto (Nomeacdo em 30.03.1610);

e Pedro Neto (Nomeagio em 24.09.1614);

o Jodo Neto (Nomeagdo em 22.09.1616).

Ou com os «Faleiros», também do Mondego, cujas mengdes datam
de02.04.1612e11.05.1616, asaber: Vasco Fernandes Faleiroe Domingos
Rodrigues Faleiro.

Ou ainda com os «Casados» de Viana: Francisco Maciel Casado e
Manuel Casado de Morais, com cartas, respectivamente, em 05.11.1624
e 13.08.1633.

A localidade em que esta «tradicéo familiar» se torna mais patente
é, no entanto, Peniche, terra em que os «Viana» e os «Quaresma»
pontuam com 5 e 4 nomeacgdes, a saber:

Marcos Viana (Nomeagdo em 26.06.1610);

Francisco Viana (Nomeagédo em 03.10.1611);

Pedro Viana (Nomeag@o em 16.05.1626);

Domingos Viana (Nomeag#o em 20.05.1636);

Manuel Viana (Nomeacgdo em 09.09.1641), e:

Francisco Franco Quaresma (nomeacdo em 26.06.1610);
Pedro Quaresma (Nomeagdo em 11.05.1613);

Miguel Quaresma Portugal (Nomeagao em 12.07.1613);
Jacome Quaresma (nomeagdo em 11.05.1624).

Indicios pontuais de uma problemética mais lata, que envolve
politicas matrimoniais concertadas, visiveis através de estudos dafamilia
e da histéria local, a que em particular nos vocacionamos, estes
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apontamentos sugerem tio s6 a necessidade de o estudo do fenémeno de
expansio e projec¢do ultramarinano Portugal de Quinhentos e Seiscentos
ser focalizado numa perspectiva local ¢ interna, tdo frequentemente
esquecida por uma histéria que privilegia a gesta dos descobrimentos, em
detrimento da andlise da projecgdo interna desses fenémenos.

6. Significado e representatividade dos dados—alguns vectores
de problematizacao

Aquilo que pretendemos ao longo deste estudo foi apenas potenciar
os dados recolhidos numa fonte privilegiada e deles extrair as ilacgdes
que se nos afiguraram legitimas. Muitas pistas ficaram por explorar e
muitas questdes por responder. Assim aconteceu com o dltimo ponto
tratado, no qual tentamos aproximar-nos a uma avaliagdo do peso
proporcional que as vérias localidades costeiras do pafs assumiam no
conjunto das actividades de navegag@o para o Ultramar. Afirmamos,
todavia, a consciéncia do cardcter limitado da nossa abordagem, ela
prépria condicionada pela falta de monografias que, para este periodo de
tempo, permitissem contextualizar os dados recolhidos e avalid-los a luz
dos nimeros da demografia, da mobilidade geogréfica, da hist6ria das
familias, ou da projec¢dio ultramarina conhecida para cada caso,
confirmando ou invalidando, as conclusdes a que nos fosse permitido
chegar.

Abstivemo-nos, assim, intencionalmente, de fazer neste estudo
quaisquer outras leituras ou consideragdes acerca do envolvimento
particular de cada localidade nas navegagdes ultramarinas, ja que elas s6
poderiam ser desenvolvidas, com seriedade, se as tendéncias apura-
das fossem confrontadas com esses outros dados, de que ndo dispomos
para a maioria das terras citadas. Desta forma, poderemos ter calculado
o peso relativo de Azurara, Lisboa, Buarcos ou Peniche, em termos
nacionais, mas isso nada nos diz acerca do significado interno, para cada
uma delas, dos niimeros apresentados. Isto é, as 20 nomeagoes registadas
para Vila do Conde poderiam, proporcionalmente, revelar um maior
envolvimento desse porto de mar no trafego ultramarino, do que as 31 de
Viana, ou as 142 de Lisboa. E isto se diga a titulo meramente
exemplificativo.

Se nos detivemos, ainda, no significado virtual dos dados coligidos,
importa que se sublinhe que os nimeros apontados sdo meramente
indicativos, podendo n#o revelar o nimero de nduticos de facto existente
em determinadalocalidade, nesse periodo de tempo. Assim acontece, por
exemplo, em Vila do Conde, terra para a qual recensedmos, dentro dos
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mesmos limites cronolégicos, um niimero de pilotos muito superior ao
apresentado pelas nomeagdes contidas nos Livros das Ementas. Isso nio
deverd, no entanto, por em didvida a representatividade da fonte no
aspecto particular que nos propunhamos tratar: o das nomeagdes oficiais
de técnicos de navegagio para as carreiras ultramarinas portuguesas.
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ANEXO A
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